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WSTEP

Sposrdd wielu aktywnosci, jakie w czasie wolnym podejmuje cztowiek, coraz wiekszg role odgrywaja
zajecia sportowo-turystyczne. Zorganizowana i dobrowolnie podejmowana aktywno$¢ ruchowa ma
duze znaczenie w rozwijaniu twodrczych zamitowan dzieci i mtodziezy, a takie ksztatci w nich
umiejetnos$¢ racjonalnego spozytkowania czasu wolnego. Aktywny styl zycia, w tym uprawianie
turystyki kwalifikowanej, ma réwniez pozytywny wptyw na zdrowie cztowieka. Obecnie szczegdlng
uwage zwraca sie na taki model aktywnosci ruchowej, ktéry potrafitby spowolni¢ proces starzenia sie,
zarowno fizycznego jak i umystowego. Turystyka jest tg forma aktywnosci, ktdra zaspokaja nie tylko
potrzeby ruchowe cztowieka, ale rdwniez psychiczno-intelektualne. Rower ma szereg zalet, jest cichy
i ekologiczny, stosunek zuzywanej przezen energii do przewiezionej masy jest najkorzystniejszy ze
wszystkich srodkéw transportu. Nic wiec dziwnego, ze transport rowerowy zyskuje coraz wiekszg
popularnos¢ w naszym kraju. Aby jednak byt efektywny wymaga odpowiednio przygotowanej
infrastruktury, co pozwoli poruszaé sie im szybciej i bezpieczniej. Niestety stan infrastruktury
rowerowej w Polsce w dalszym stopniu jest niewystarczajgcy, mimo szeregu inwestycji w tym
zakresie.

Projekt Rowerowej S5 znajduje sie w sieci tematycznej jakos¢ powietrza. Waznym czynnikiem,
wptywajgcym na niskg jakosé powietrza jest transport drogowy. Prowadzenie dziatan majacych na
celu promocje przemieszczania sie za pomocg roweru zamiast samochodu ma w przysztosci
zaowocowac ograniczeniem ruchu pojazdéw, a w konsekwencji zmniejszeniem emisji szkodliwych
gazéw do atmosfery.

Rowerowa S5 obejmuje gminy Bojanowo, Rawicz i Zmigrdd. Inicjatywa ta jednak juz znalazta poparcie
wsrdd innych samorzadow, takze obszarem docelowym MID mogg w przysztosci stac sie wszystkie
gminy lezgce wzdtuz drogi ekspresowe;j S5.

Dnia 29.06.2018r. przedstawiciele gmin i powiatéw: Gminy Bojanowo, Gminy Czempin, Miasta
Kosciana, Gminy Miasto Leszno, Gminy Lipno, Gminy Prusice, Gminy Rawicz, Gminy Rydzyna, Gminy
Smigiel, Gminy Swieciechowa, Gminy Trzebnica, Gminy Wisznia Mata, Gminy Miasto Wroctaw, Gminy
Zmigréod, Powiat Leszczynski, Powiat Rawicki, Powiat Trzebnicki oraz przedstawiciele instytucji
wspierajgcych: Marszatek Wojewddztwa Dolnoslgskiego, Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i
Autostrad Oddziat we Wroctawiu, Instytut Rozwoju Terytorialnego we Wroctawiu, Stowarzyszenie
Gmin Turystycznych Wzgdrz Trzebnickich i Doliny Baryczy, Nadlesnictwo Piaski, Stowarzyszenie
Miedzyszkolny Uczniowski Klub Sportowy SZOK Bojanowo, Stowarzyszenie PTTK O w Rawiczu
podpisali list intencyjny w sprawie zawigzania Stowarzyszenia Gmin i Powiatéw Rowerowa S5
Zobowigzali sie popierac inicjatywe rozwoju infrastruktury rowerowej oraz podejmowac dziatania
zmierzajagce do rozwoju i promocji Wielkopolski i Dolnego Slaska z uwzglednieniem turystyki
rowerowej. Inicjatywa otrzymata wsparcie Wojewody Wielkopolskiego oraz Marszatka Wojewddztwa
Dolnoslaskiego.

Dnia 05.04.2019r. doszto do podpisania porozumienia samorzagdéw i utworzenia Stowarzyszenia
Rowerowa S5 z siedzibg w Rawiczu. Cztonkami stowarzyszenia zostaty: Gmina Rawicz, Gmina
Bojanowo, Gmina Czempin, Gmina Miasto Leszno, Gmina §migiel, Gmina S'wieciechowa, Gmina
Trzebnica, Gmina Wisznia Mata, Gmina Zmigréd, Powiat LeszczyAski, Powiat Rawicki i Powiat
Trzebnicki, dajaca podstawy prawne do podejmowania wspdlnych dziatan finansowych i
legislacyjnych zmierzajgcych do budowy Rowerowej S5, promocji jazdy rowerem jako alternatywy dla
transportu spalinowego oraz dziatan na rzecz poprawy mobilnosci miejskiej i ochrony powietrza.

Realizacja projektu polegajacego na wykorzystywaniu drdg technicznych przy trasach ekspresowych
do ruchu rowerowego moze stanowi¢ modelowe rozwigzanie dla innych regionéw Polski.



Prace nad MID byly realizowane w ramach PIM przez pracownikéw Urzedu Gminy Bojanowo, Urzedu
Miejskiego Gminy Rawicz, Urzedu Gminy w Zmigrodzie przy wsparciu eksperta ktéry dokonat analizy
pola sit w oparciu o dane w trakcie sesji z przedstawicielami gmin i instytucji bedacymi
sygnatariuszami listu intencyjnego w sprawie utworzenia Stowarzyszenia Rowerowa S5.

MID Rowerowa S5 ma charakter planu strategicznego realizacji przedsiewziecia Rowerowa S5.

1. POTRZEBY | WYZWANIA NA JAKIE ODPOWIADA MID

Pomyst Rowerowej S5 zrodzit sie po wybudowaniu drogi ekspresowej S5 i infrastruktury jej
towarzyszgcej. Drogi techniczne, jakie powstaty wzdtuz S5 majg dtugosé okoto 7,5 kilometra ale nie
posiadajg ciagloéci, nie mozna obecnie przejechaé rowerem catego odcinka od Zmigrodu do
Bojanowa, mimo ze wiadze samorzadowe obserwujg préby korzystanie z tych potaczen przez
rowerzystow. Na razie sy one oczywiscie jak na razie sg one nieliczne, okazjonalne.

Trzy gminy - Bojanowo, Rawicz, Zmigrdd sg inicjatorem wspdlnej inicjatywy zmierzajacej do integraciji
transportu ekologicznego poprzez usprawnienie mobilnosci zeroemisyjnej i potgczen rowerowych —
w duchu zdrowej, ekologicznej alternatywy komunikacyjnej, za pomocg wykorzystania drdég
technicznych przy drodze ekspresowej.

Sprzyja¢ temu bedzie zwiekszajgca sie moda na zdrowe spedzanie czasu wolnego przez mieszkancow
W oparciu o rower.

GMINA RAWICZ

Z badan przeprowadzonych przez Gmine Rawicz w 2016 r. na potrzeby przygotowania Planu
Gospodarki Niskoemisyjnej wraz z Planem Mobilnosci Miejskiej wynika, ze az 11,1% mieszkancow
Gminy Rawicz ok. 3 300 osdb do realizacji swoich codziennych obligatoryjnych podrdézy wykorzystuje
rower. To znacznie wiecej niz wynosi $rednia np. dla powiatu poznanskiego — 5,3% . Co niemniej
wazne, 12,5% mieszkanncow Gminy Rawicz wykorzystuje rower robigc zakupy, a az 32,8% osdb
rowerem realizuje swoje podrdze fakultatywne w wolnym czasie.

W Gminie Rawicz jest tacznie 17,209 km drég rowerowych i ciggdéw pieszo-rowerowych oraz pas z
zalecanym ruchem rowerowym (stan na dzier 30.10.2018).

Najdtuzsze dostepne fragmenty S$ciezek pieszo — rowerowych i ciggéw pieszo — rowerowych na
terenie gminy Rawicz to:

1. W zarzadzie Gminy Rawicz:

- Rawicz — Szymanowo — ul. 1000-lecia — $ciezka rowerowa — 1,010km, od ul. Kaminskiego do ul.
Armii Krajowej;

- Rawicz — ul. Ceglana — $ciezka rowerowa — 0,590km, od ul. Armii Krajowej do ul. Sarnowskiej;

- Rawicz — cigg pieszo — rowerowy — 0,068km, od ul. Cichej do XXX-lecia;

- Rawicz — ul. Rolnicza — cigg pieszo — rowerowy — 0,330km, od ul. Sarnowskiej do ul. Westerplatte

- Rawicz — ul. Westerplatte — cigg pieszo — rowerowy — 0,235km, od ul. Rolniczej do Polo Marketu

- Rawicz — cigg pieszo — rowerowy — 0,205m, od ul. Z. Ryblewskiej — Cichonskiej do ul. S.
Mikotajewicza

- Rawicz — ul. Mikotajewicza — ciagg pieszo — rowerowy — 0,105km od ul. M. J. Pitsudskiego do dr. wew.
przy przedszkolu.

- Rawicz — ul. Podmiejska — cigg pieszo — rowerowy — 0,260km od ul. Spokojnej do ul. Winiary

- Debno Polskie — ul. Wroctawska — cigg pieszo — rowerowy — 0,686km




- Mastowo - Zatecze — chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym — 1,300km
- Zatecze — ciag pieszo — rowerowy — 0,760km.

2. W zarzadzie Powiatu Rawickiego:

- Od Ronda Jerzego Zelka do skrzyzowania z ul. E. Orzeszkowej — Sciezka rowerowa - 0,760km,

- Od skrzyzowania ulic Poznariska/Sarnowska do ronda J. Zelka — $ciezka rowerowa / cigg pieszo —
rowerowy 2,890km;

- Odcinek Rawicz — taszczyn — $ciezka rowerowa o dtugosci 2,180 km, od miejscowosci taszczyn do
ronda Orzet Biaty w Rawiczu;

- odcinek Rawicz Szymanowo — $ciezka rowerowa — 0,750km — ul. Kaminskiego w Rawiczu;

- odcinek Rawicz — Sarnowa - Miejska Gdrka o dtugosci 2,650 km — od Ronda J. Zelka do granicy
gminy.

Gmina Rawicz zmierza do uporzgdkowania fragmentarycznych ciggéw pieszo — rowerowych i tras
rowerowych w kierunku spéjne;j sieci.

Rowerzysci, ale zdecydowanie w celach turystycznych i w wolnym czasie mogg skorzysta¢ z
biegnacych przez Gmine szlakéw rowerowych w tym z czesci trasy EuroVelo R9 — paneuropejskiego
szlaku rowerowego z Gdarniska do chorwackiej Puli, a takze m.in. z Rawickiego Mickiewiczowskiego
Szlaku Rowerowego.

Fragmentarycznos$¢ tras nie sprzyja ksztattowaniu nawyku podrdézy rowerem. Przy sprzyjajacych
warunkach urbanistycznych w Rawiczu rowerzysci nie mogg czué¢ sie bezpiecznie i zmuszeni sg do
poruszania sie po raczej waskich i czesto zattoczonych drogach i ulicach pomiedzy bardzo licznymi
samochodami dodatkowo zagrozonych przez mijajgcych ich kierowcédw niezachowujgcych nalezytych
odstepow i nierespektujgcych ograniczen predkosci. Sie¢ rowerowa, szczegdlnie na obszarze
pozamiejskim musi byé uzupetniona o kluczowe brakujgce odcinki.

Na terenie powiatu rawickiego zlokalizowane sg $ciezki rowerowe zarzgdzane przez Powiat Rawicki:

- Sciezka rowerowa Rawicz — Szymanowo znajduje sie przy drodze powiatowej Rawicz Dubin i ma
dtugosé: 0,770 km;

- Sciezka rowerowa Rawicz — Sarnowa zlokalizowana jest przy drodze powiatowej Rawicz — Miejska
Goérka i ma dtugosc 1,684 km;

- Sciezka rowerowa Jutrosin — Dubin o dtugosci 3,574 km biegnie przy drodze powiatowej Dtors —
Paradow;

- Sciezka rowerowo-piesza w miejscowoséci Konary jest zlokalizowana przy drodze powiatowe;j
Konary — Topdlka i ma dtugos$¢ 0,268 km;

- Sciezka rowerowo-piesza w Bojanowie biegnie przy drodze Bojanowo — i ma dtugo$é 0,364 km.
Sciezka rowerowo-piesza w Pakostawiu jest zlokalizowana przy drodze Pakostaw — Géreczki Wielkie w
i ma o dtugos¢ 0,252 km;

Przy drodze powiatowej Rawicz — Dubin na odcinku od Pakostawia do Osieka znajduje sie Sciezka
rowerowa o dtugosci 1,08 km.

Jako priorytetowg uznano budowe infrastruktury rowerowej tj. dedykowane drogi rowerowe lub
ciggi pieszo-rowerowe:

- Rawicz - Pakostaw (Osiek) przez Szymanowo, Stupie Kapitulng, Chojno i Golejewko o facznej dtugosci
ok. 16,2 km,

- Rawicz - Debno Polskie o dtugosci 2,5 km

- Rawicz - Dgbréwka — ok. 7,5 km dtugosci,

- Debno Polskie i Zielona Wie$ — ok. 5,2 km dtugosci.

- Szkaradowo — Jeziory p rowerowa 1,600km



Konieczna jest rozbudowa sieci rowerowej w samym Rawiczu, szczegdlnie na ulicach
doprowadzajgcych do dworca PKP — przysztego zintegrowanego wezta przesiadkowego oraz tgczaca
gtéwne obszary ruchotwdrcze w Miescie, m.in. w uktadzie rdwnoleznikowym od skrzyzowania ul.
Stanistawa Kaminskiego i Watéw Powstancow Wielkopolskich przez Rynek do dworca (bedaca
przedtuzeniem drogi rowerowej Rawicz-Osiek o dtugosci ok. 2 km).
Realizacja tych inwestycji spowodowataby powstanie spdjnego i rozlegtego systemu dedykowanej
rowerzystom infrastruktury komplementarnego wobec istniejgcych odcinkéw i pozwalajgcego na
osiggniecie ogromnych efektédw synergicznych w przysztosci.
Warto, aby tworzona w przysztosci infrastruktura dla rowerzystow byta wykonana z nawierzchni
bitumicznej lub ew. kostki bezfazowej, poniewaz tylko nawierzchnia bitumiczna zapewnia najwyzszy
komfort i uznanie cyklistdw, a takzie najwyzszg trwatos¢ takiej inwestycji, znaczaco eliminujgc
przerastanie roslinnosci, w szczegdlnosci na terenach pozamiejskich, co jest czestym zjawiskiem przy
nawierzchniach z kostki betonowej.
Rozwigzaniem mozliwym do szybkiego i prawie bezinwestycyjnego wprowadzenia jest objecie ulic w
obrebie Plant, gdzie wystepuje najbardziej intensywny ruch rowerowy strefg Tempo 30.
Spowolnienie ruchu pojazdéw mechanicznych spowoduje wzrost poziomu bezpieczenstwa
rowerzystow i pieszych, i to bez koniecznosci budowy specjalnej infrastruktury dla tych pierwszych.
Ponadto wprowadzenie skrzyzowan réwnorzednych zwiekszy takze bezpieczenstwo kierujgcych i ich
pasazeréw. Paradoksalnie, ograniczenie predkosci jak dowodzg liczne doswiadczenia wielu miast w
Europie, wptynie pozytywnie na ptynnos$¢ ruchu i zwiekszy srednig predkos¢ w okresach szczytow
komunikacyjnych. Nalezy réwniez dopusci¢ ruch roweréw pod prad na ulicach jednokierunkowych
oznaczajac te mozliwos¢ odpowiednim malowaniem na powierzchni jezdni tzw. sierzanty rowerowe.
Nalezy réownoczesnie pamieta¢ o zastosowaniu odpowiednich ograniczen dla samochodéw (mata
architektura, naprzemienne miejsca do parkowania i oznakowanie), tak aby podnies¢ poziom
bezpieczenstwa wszystkich uczestnikdw ruchu, ale takze uniemozliwié zawtaszczenie catej dostepnej
przestrzeni, w tym przede wszystkim terenéw zielonych, parkujgcym samochodom.
W Rawiczu brak jest rowniez dostatecznej liczby stojakdéw rowerowych i miejsc parkingowych dla
rowerédw. To znaczgco ogranicza dalszy rozwdj transportu rowerowego, poniewaz zniecheca
mieszkancow do zmiany dotychczasowego srodka transportu, gtéwnie samochodu, na rower.
Ankietowani bardzo czesto wskazywali wtasnie na te mankamenty. Dlatego mozliwos¢ tatwego i
bezpiecznego zaparkowania roweru powinna by¢ zapewniona przy kazdym obiekcie uzytecznosci
publicznej — urzedach, szpitalu oraz przy obiektach handlowych i ustugowych w stopniu bez
porownania wiekszym niz obecnie. A juz w szczegdlnosci na dworcu kolejowym, szczegdlnie w
przysztosci, bowiem obecna liczba miejsc do zaparkowania roweru jest zbyt mata w stosunku do
zgtaszanych potrzeb.
Wszelkie dziatania zmierzajgce do rozbudowy infrastruktury rowerowej i zwiekszania udziatu
rowerzystow w ruchu nalezy uznaé za absolutnie priorytetowe. Rawicz, analizujgc jego zachodnig i
centralng czes$é¢ (bez Sarnowy), jest miastem bardzo zwartym i kompaktowym. W uktadzie
rownoleznikowym najbardziej oddalone na zachéd punkty Miasta w obszarze do ul. Ceglanej, Armii
Krajowej i Sadowniczej dzieli ok. 3 km, tyle samo w ukfadzie potudnikowym. To sprawia, ze $rednia
gestos$¢ zaludnienia w zachodniej i centralnej czesci Rawicza wynosi ok. 4500 oséb na 1 km2, czyli jest
bardzo wysoka. Dodatkowo w centrum tego obszaru znajduje sie Rynek bedacy najwiekszym
generatorem ruchu.
To wszystko sprawia, ze rower jest wrecz idealnym $rodkiem transportu stuzagcym do zaspokajania
wiekszosci potrzeb transportowych w Miescie. Srednia predkos$é poruszania sie typowego rowerzysty
— 15-20 km/h jest tylko nieco nizsza, niz kierujgcego samochodem, a w zwigzku z tym czas podrdozy
tylko nieznacznie wyzszy, jednakie w warunkach kongestii transportowej oraz przy wysokiej
dostepnosci stojakow dla rowerdw (a ograniczonej dostepnosci miejsc parkingowych dla aut)
i dopuszczeniu do ruchu po ulicach jednokierunkowych w przeciwnym kierunku, rower stanie sie
bezkonkurencyjny.
Co réwnie istotne, jazda rowerem przyczynia sie do poprawy stanu zdrowia i kondycji rowerzysty w
przeciwienstwie do kierujgcego samochodem, a dodatkowo jest ona bezemisyjna, wydatek
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energetyczny rowerzysty (ok. 2,4 kWh/100 pasazerokilometréw (pkm)) tylko nieco wiekszy, niz osoby
$pigcej, wobec ok. 70 kWh/100 pkm zuzywanych przez typowy samochdd osobowy segmentu C w
ruchu miejskim .

Réwniez dlatego warto zainwestowa¢ w budowe stacji roweru miejskiego. Rower miejski jest
idealnym rozwigzaniem dla przyjezdzajgcych do Rawicza pociggiem, ale takze dla mieszkancow
incydentalnie korzystajgcych z roweru i nieposiadajagcych wifasnego jednosladu. W pierwszej
kolejnosci stacje powinny powstac przy dworcu PKP oraz w miejscach najbardziej atrakcyjnych lub
generujgcych najwiekszy ruch, czyli m.in. na Rynku oraz pod szpitalem.

Gtéwnym obszarem problemowym w zakresie infrastruktury chodnikowej jest jej brak lub zty stan
techniczny na terenach pozamiejskim Gmin, dlatego jednym z wazniejszych jest budowa drogi
powiatowej nr 5486P — Zielona Wies-Stwolno — budowa kfadki pieszo-rowerowej nad Ztotym Rowem;
Réwniez w samym Rawiczu wystepujg ulice, gdzie nalezy pilnie zbudowac¢ lub gruntownie
zmodernizowaé chodniki z dopuszczonym ruchem rowerowym, ciggi pieszo — rowerowe lub trasy
rowerowe. Za najwazniejsze zadania w tym zakresie uznano inwestycje na ulicach: Mtynskiej,
Podmiejskiej, Poznarnska od Ronda Biaty Orzet do skrzyzowania z ul taszczynska — Sciezka co umozliwi
potaczenie Sciezki do tgszczyna w kierunku na Sarnowe.

Coraz bardziej konieczna jest réwniez modernizacja infrastruktury chodnikowej wokét Plant i
elementdéw matej architektury oraz samej zieleni, ktére wymagaja rewitalizacji.

Dodatkowo stan tej infrastruktury nalezy podda¢ ciggtej kontroli, aby niezbedne remonty i planowe
modernizacje prowadzone byly we wtasciwym czasie i mozliwie jak najszybciej, tak aby ograniczy¢
wszelkie niedogodnosci dla mieszkaricdw wynikajace z prowadzonych inwestycji.

GMINA BOJANOWO

Na terenie Gminy Bojanowo w 2016 roku, w ramach Budzetu Obywatelskiego zrealizowany zostat
projekt polegajgcy na opracowaniu, wytyczeniu i oznaczeniu pieciu tras pieszo-rowerowych oraz
opracowaniu broszury informacyjnej wraz z opisami tras, miejsc, zdjeciami i mapami. Bojanowskie
szlaki zostaty tak zaprojektowane, aby wypetni¢ luke w tym terenie. taczg sie one z siecig szlakéw
regionu leszczynskiego, ze szlakami w okolicy Rawicza i Ponieca oraz z Ziemianskim Szlakiem
Rowerowym.

W przewodniku opisane sg trzy trasy rowerowe i dwie trasy piesze. Wszystkie szlaki sg oznakowane w
terenie i tworzg potgczone ze sobg petle, co pozwala na dowolne planowanie wycieczek. Znajdg tu
cos dla siebie mitosnicy rowerowych spaceréw, jak i jazdy terenowe;j.

Szlak rowerowy czerwony

Dworzec kolejowy Bojanowo — Gotaszyn (0,8) - wiadukt nad drogg S5 (1,3) - Trzebosz (3,6) szlak
niebieski (4,2) - droge polng 5,9. - lesSna droga przeciwpozarowa (7,5) - w lewo 12,8 i asfaltowg drogg
dojazdowg jedziemy znowu w lewo wzdtuz drogi S5. Przed koricem drogi dojazdowej kierujemy sie w
lewo (13,5) i ponownie spotykamy sie z z6ttym szlakiem, (Polska Géra) — 107 m n.p.m (15,2). Szlak
prowadzi nas dalej w kierunku drogi S5. Skrecamy w lewo (15,8) i drogg dojazdowa pod przejsciem
dla zwierzat jedziemy prosto majac las i pola z lewej strony. Mijamy Pakowke (17,8), przejezdzamy
pod wiaduktem 20 i omijamy parking przy drodze S5. Przed kolejnym wiaduktem kierujemy sie w
lewo 22 i nastepnie w prawo zamykajgc petle. Wyjezdzamy na droge Trzebosz — Bojanowo i przez
wiadukt i Gotaszyn dojezdzamy do przejazdu kolejowego (23,5) za ktérym skrecamy w prawo i
docieramy do dworca kolejowego w Bojanowie (23,9).

Szlak rowerowy niebieski —31,6km. Bojanowo - Karolewo — Szemzdrowo — przejazd kolejowy — droga
Bojanowo - Géra Slagska — Zaborowice — Partowice. Przed Borszynem Wielkim skrecamy w lewo w
kierunku Gizyna. Z Gizyna dtugim zjazdem, podczas ktdrego mozemy podziwia¢ panorame Bojanowa i
okolic, docieramy do Czechnowa. Szlak prowadzi nas asfaltowg drogg do zakretu w lewo, tgczac sie w
tym miejscu z czerwonym szlakiem rowerowym. Przejezdzamy przez Trzebosz. Wracamy na szlak
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niebieski i opuszczamy wie$ asfaltowg drogg i wsrdd pdl docieramy do Pakdowki. Kierujemy sie w lewo
w kierunku Bojanowa. Wiaduktem przejezdzamy nad drogg S5. Przez przejazd kolejowy docieramy do
miejsca, w ktorym taczymy sie ze szlakiem zottym i przed ogrédkami dziatkowymi skrecamy w lewo i
drogg gruntowa wracamy na dworzec kolejowy w Bojanowie.

Szlak rowerowy z6tty — 31,3km. Dworzec kolejowy w Bojanowie. Jedziemy w lewo ul. Kolejowq i
nastepnie skrecamy w prawo w ul. Mickiewicza. Dojezdzamy do drogi gtéwnej i kierujemy sie w lewo
do skrzyzowania przy Osrodku Doradztwa Rolniczego. Na tym odcinku wszystkie trasy rowerowe
majg ten sam przebieg. Razem ze szlakiem niebieskim skrecamy w prawo i jedziemy prosto przez
wie$ Gotaszyn. Na skrzyzowaniu z przydroznym krzyzem znajduje sie rozjazd szlaku zéttego z
niebieskim. Jedziemy dalej prosto i docieramy do skrzyzowania z drogg nr 5 i kierujemy sie na
Poniec. Docieramy do Gotaszyna. Skrecamy w prawo po tuku drogi i dalej na skrzyzowaniu koto
cmentarza zjezdzamy w lewo na $ciezke pieszo-rowerowg, ktdra prowadzi nas do wsi Tarchalin. Po
drodze mijamy drogowskaz na Potrzebowo. Skrecamy w prawo do Gosciejewic. Szlak z6tty taczy sie
tutaj z czerwonym Szlakiem Powstancéw Wielkopolskich. Dalej szlak prowadzi przez Sowiny. dalej
zielonym Ziemianskim Szlakiem Rowerowym, ktdrym razem przez las i rzeke Mastéwke do Kawcza.
14,5. Kierujemy sie w lewo na Miejskg Goérke i przez las. Las przecina droga asfaltowa, w ktdérg
skrecamy w prawo 18 i wracamy do wsi Kawcze. Na koncu drogi udajemy sie w lewo do Giertachowa,
gdzie przez brame wjazdowa mozna dostrzec remontowany dwér Modlibowskich z drugiej potowy
XIX wieku 21,7. Ponownie przekraczamy Mastéwke i dalej skrecamy w prawo 22,9 do Golinki. Kretg
drogg wsrdd pdl i stawdw docieramy do Goliny Wielkiej. kierujemy sie w prawo 28,4 na asfaltowg
droge i lekko pod goére dojezdzamy do drogi prowadzacej z Pakéwki do Bojanowa 30. Jedziemy w
prawo razem ze szlakiem niebieskim i przed ogrédkami dziatkowymi zjezdzamy w lewo na droge
gruntowg 30,6. Jadgc prosto zamykamy petle szlaku przy dworcu kolejowym w Bojanowie

GMINA ZMIGROD

Istniejgce drogi techniczne - serwisowe w Gminie Zmigréd tak jak w pozostatych dwdch gminach nie
sg potgczone w jedna ciggtosé i w zwigzku z tym nie sg atrakcyjne dla rowerzystow. Drogi te powinny
zapewniac przejazd na catym odcinku drogi gtéwnej, aby zapewnic¢ spdjnosé trasy rowerowej. Na
terenie Gminy Zmigréd wymaga to budowy ktadek nad ciekami wodnymi oraz ktadek lub tuneli przez
linie kolejowe (Linia kolejowa E-59 i linia kolejowa do Toru Doswiadczalnego Instytutu Kolejnictwa).
W ostatnim okresie bardzo modne stajg sie kilkudniowe wycieczki rowerowe z biwakowaniem pod
namiotem. Dobudowa brakujgcych odcinkéw drdg technicznych przy drodze ekspresowej S-5 na
catym odcinku od Wroctawia do Poznania stwarzataby takie mozliwosci i bytaby swietnym produktem
promujgcym Gmine Zmigréd. Budowa ,,Rowerowej S-5” bytaby dopetnieniem istniejacej i planowane;j
sieci dréog rowerowych na terenie Gminy Zmigréd w osi pétnoc-potudnie. Zapotrzebowanie takie od
strony poétnocnej zgtaszajg zwtaszcza mieszkancy m. Korzensko, Debno i Przywsie, a od strony
potudniowej mieszkaricy m. Borzecin i Morzecino. Wielkim wyzwaniem jednak jest potgczenie drég
technicznych poprzez budowe ktadek nad rzekami i ciekami oraz nad linig kolejowa E-59 i linig
kolejowag do Toru Doswiadczalnego. Mieszkancy w/w miejscowosci mogliby w bezpieczny sposéb
dojecha¢ rowerami do Zmigrodu do pracy, zajecia lub na rozrywke. W chwili obecnej jest to
niemozliwe ze wzgledu na brak ciggtosci drég serwisowych. Rowerzysci w chwili obecnej mogg tylko
fragmentami korzysta¢ z drég serwisowych, aby potem z koniecznosci zjechaé¢ na drogi lokalne
(wojewddzkie, powiatowe i gminne). Potgczenie drég serwisowych w jedng cato$¢ zwiekszytoby ilosé
0s6b korzystajacych z rowerdw, a tym samym poprawitoby ich zdrowie i samopoczucie. Ludzie
przesiadajgc sie z samochodu na rower wptyneliby takze na poprawe jakosci powietrza.

Alternatywg dla powyzszego rozwigzania, czyli potgczenia drég serwisowych w jedng catos¢ (poprzez
budowe dodatkowych ktadek, przepustéw i tuneli), jest zmiana organizacji rowerowej na drogach
lokalnych (drogi wojewddzkie, powiatowe i gminne), poprzez np. wyznaczenie pasa rowerowego.
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Wyzwaniem na przysztos$é jest takze wyznaczenie na niektérych ulicach Zmigrodu pasa rowerowego
w miejscach dzisiejszych postojow dla samochodow.

W Gminie Zmigréd dynamicznie przybywa komfortowych i bezpiecznych drég rowerowych. Do korica
2018 roku we wschodniej czesci Gminy Zmigréd powstato 26 km drég rowerowych o nawierzchni
utwardzonej (asfalt, nawierzchnia betonowa, kostka betonowa) do tak cennych przyrodniczo
terendéw jak Park Krajobrazowy ,Dolina Baryczy” z najwiekszym i najstarszym skupiskiem stawdw
hodowlanych w Europie, czy do wielu form ochrony przyrody w tym m.in.: Rezerwat ,Olszyny
Niezgodzkie”, Rezerwat , Stawy Milickie”’ Rezerwat drzewostanowy — Radzigdz.

Tereny Parku Krajobrazowego Doliny Baryczy w pasie Nizin Srodkowo-Polskich, w makroregionie
Obnizenia Milicko-Gtogowskiego, w centrum Kotliny Zmigrodzkiej, na lewym brzegu rzeki Baryczy.
Tereny gminy Zmigrod s3 jednym z najbardziej wartosciowych terenéw pod wzgledem
ornitologicznym w Europie — znajdujg sie tu miejsca legowe dzikich gesi i kaczek oraz czapli, zurawi i
wielu innych gatunkéw ptakow.

W ramach sciezek rowerowych powstaty Pit-Stopy z miejscami odpoczynku, tablicami
informacyjnymi, wiezami widokowymi i miejscami parkingowymi umozliwiajgcymi pozostawienie
samochodu w bezpiecznym miejscu i przesiadanie sie na rowery. W dalszej perspektywie czasowej
planowana jest budowa dodatkowych drég rowerowych w czeéci zachodniej Gminy Zmigréd przez
miejscowosci Bychowo, Karnice, Kedzie, Barkowo, tapczyce do granicy z Gming Prusice, ktdre tez
przebiegajg przez ciekawe krajobrazowo tereny. W chwili obecnej trwajg prace projektowe, ktére
majg zakonczy¢ sie w 2019 roku. Wyzwaniem jest wiec pofaczenie tak cennych obszaréw
przyrodniczych w catfg sie¢ powigzan z ,,Rowerowg S-5”. Mozliwos¢ potgczenia gtdwnej trasy z tak
cennymi terenami bytaby jej wielkim atutem. Nalezatoby w ramach catego projektu dobudowaé
taczniki Rowerowej S-5 z istniejgcymi drogami rowerowymi na terenie Gminy Zmigrdd.

Celem projektu jest takze zachecenie mieszkarncéw i przedsiebiorcow do budowy infrastruktury
rowerowe;j tj. pola biwakowe, punkty gastronomiczne i punkty napraw rowerdw. Nalezy wiec juz od
samego poczatku informowac o planach Gminy w zakresie budowy kolejnych drég rowerowych i
podkresla¢ na kazdym kroku, ze Gmina Zmigrdd stawia na turystyke rowerowa, ktéra w ostatnim
okresie bardzo sie rozwija.

Ze wzgledu na $wietny dojazd kolejg oraz drogg ekspresowg S5, Zmigréd to idealne miejsce
zaréwno na ,weekendowy” wypad, jak i osiedlenie sie na state. Przy stacji kolejowej w Zmigrodzie
powstato centrum przesiadkowe, umozliwiajgce pozostawienie samochodu na parkingu i kontynuacje
dojazdu do pracy komunikacjg zbiorowa tj. pociggiem lub autobusem. Na terenie tym jest takze
miejsce dla 100 roweréw z mozliwoscig dalszej rozbudowy. Caty teren jest oswietlony i
monitorowany. Dfugoterminowym planem dla matego Zmigrodu jest budowa systemu wypozyczania
rowerow dla mieszkancéw i turystow. Majac mozliwos¢ dojazdu z Wroctawia pociggiem nalezy
umozliwié przyjezdnym wypozyczenie roweru w celu szybszego i przyjemnego zwiedzenia Zmigrodu i
jego okolic, w tym takze skorzystania z ,,Rowerowej S-5”.

Ze wzgledu na $wietny dojazd kolejg oraz drogg ekspresowa S5, Zmigrdd to idealne miejsce zaréwno
na ,weekendowy” wypad, jak i osiedlenie sie na state. Przy stacji kolejowej w Zmigrodzie powstato
centrum przesiadkowe, umozliwiajgce pozostawienie samochodu na parkingu i kontynuacje dojazdu
do pracy komunikacja zbiorowa tj. pociggiem lub autobusem. Na terenie tym jest takze miejsce dla
100 rowerdw z mozliwoscig dalszej rozbudowy. Caty teren jest oswietlony i monitorowany.

W dalszej perspektywie czasowej planowana jest budowa drég rowerowych w czesci zachodniej
Gminy Zmigréd przez miejscowosci Bychowo, Karnice, Kedzie, Barkowo, tapczyce do granicy z Gming
Prusice. W chwili obecnej trwajg prace projektowe, ktére majg zakonczyé sie w 2019 roku.

Dopetnieniem budowy drég rowerowych na terenie Gminy Zmigréd w osi pétnoc-potudnie bytaby
dobudowa brakujgcych odcinkéw drég technicznych przy drodze ekspresowej S-5
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i udostepnienie ich na catej dtugosci dla rowerzystow. Zapotrzebowanie takie od strony poétnocnej
zgtaszajg zwtaszcza mieszkancy m. Korzenisko, Debno i Przywsie, a od strony potudniowej mieszkancy
m. Borzecin i Morzecino. Wielkim wyzwaniem jest potgczenie drég technicznych poprzez budowe
ktadek nad rzekami i ciekami oraz nad linig kolejowg E-59 i linig kolejowg do Toru Doswiadczalnego.
Alternatywa dla powyzszego rozwigzania jest zmiana organizacji rowerowej na drogach lokalnych
(drogi wojewddzkie, powiatowe i gminne), poprzez np. wyznaczenie pasa rowerowego. Wyzwaniem
na przysztosé jest takze wyznaczenie na niektérych ulicach Zmigrodu pasa rowerowego w miejscach
dzisiejszych postojéw dla samochodow.

Diagnoza stanu wyjsciowego dla projektu Rowerowa S5

Lokalne Partnerstwo przeprowadzito (w ramach spotkania warsztatowego w Rawiczu w dniu
29.05.2018 r.) diagnoze strategiczng dla projektu Rowerowa S5. W tym celu wykorzystano metode
analizy pola sit wg Kurta Lewina, czyli zidentyfikowano szereg sit sprzyjajgcych i hamujgcych zmianie —
powstaniu Rowerowej S5. Kolejno wspdlnie dokonano ich analizy celem wskazania gtéwnych wyzwan
jakie stojg przez Lokalnym Partnerstwem.

Zapis przeprowadzonej analizy strategiczne;j:

Analiza pola sit dla przedsiewziecia Rowerowa S5

Bezposredni zapis wyniku dyskusji warsztatowej

SItY SPRZYJAJACE SitY HAMUJACE
—p |
Trasy rowerowe nie sg priorytetem
Wszyscy chcemy tej trasy — | v apriory

inwestycyjnym gmin

e potrzeba spoteczna, powszechna e brak jednomysInosci na poziomie
poszczegdblnych gminy, nie dla wszystkich
drogi rowerowe sg priorytetem;

e mate przekonanie o mozliwosciach
powstania, mata wiara w sukces
przedsiewziecia.

Rozktad sit
90% | 10% |
—p | G
# «
—) |

Unikatowos$¢ projektu

e unikatowosc projektu w skali kraju —to
pierwszy pomyst tego typu (wykorzystanie
drég technicznych przy drogach
ekspresowych do ruchu rowerowego);

e projekt catosciowy, spdjny co do celéw i
rozwigzan.

Rozktad sit

100%
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—

Promocja poszczegéinych gmin =

(m.in. waloréw krajobrazowych
i kulturowych)

chec powtdrzenia sukcesu trasy rowerowe;j
w Dolinie Baryczy (Milcz i okolice — po
trasach kolejki);
zaprezentowanie, pokazanie, otwarcie
gminy dla mieszkancdw oraz odwiedzjgcych
/ turystow;
dazenie do promowania turystyki
rowerowe]j w skali ponad regionalnej;

ttt

Rozktad sit
100%
=l =
=P | €= Brak swiadomosci (u mieszkaricow
= | G (

Moda na rower

moda na rower (obecna i nadchodzaca) —
rower jako ekologiczny srodek transportu
ale tez pomyst na ruch, zdrowie;

promocja zdrowego stylu zycia poprzez
komunikacje rowerowsg;

ograniczenie emisji spalin — rower jako
transport ekologiczny;

tendencje wzrostowe turystyki rowerowej —
aktualne trendy zwigzane z dynamicznym
rozwojem turystyki rowerowej w Europie i
na swiecie;

rosngca $wiadomos¢ ekologiczna oraz
wymagania (oczekiwania) wobec
infrastruktury czasu wolnego;

poprawa zdrowia mieszkancéw poprzez
korzysci z jazdy na rowerze;

trend w spoteczenistwie na korzystanie z
rowerow — myslenie o mobilnosci
ekologicznej;

gmin) znaczenia dla zdrowia
poruszania sie na rowerze

wygoda mieszkanca i przyzwyczajenie do
korzystania z samochodu;

tendencje w ,,narodzie”, ktoéry wybiera
wygodny, ale obcigzajgcy Srodowisko
srodek lokomocji — auto;

tatwos¢ dostepu do tanich srodkéw
transportu — wtasny samochdd (bez
Swiadomosci szkdd jakie ponosi sSrodowisko
naturalne z powodu zanieczyszczenia
powietrza);

mato przyktadéw lokalnych, ze rower moze
by¢ podstawowym $rodkiem transportu —
np. staty dojazd do pracy.

Rozktad sit
60% | 40% |
—p | G
Istniejaca infrastruktura —) | Niewystarczajaca infrastruktura

istniejgca infrastruktura drogowa (drogi
serwisowe/techniczne juz s3, nie trzeba ich
budowac od zera);

wybudowane juz drogi i sciezki rowerowe i
mozliwosé ich wykorzystania — wpiecia w
sie¢ pofaczen;

brak ciggtosci drog technicznych prze S5 -
przebieg ,kluczacy”, nie intuicyjny;

brak nalezytego utrzymania tras / drog
technicznych np. dziury w drodze, rozbite
szkto na drodze, brak oznakowania;
przebieg przysztej trasy Rowerowa S5 przez
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stale powstajgca infrastruktura —budowa
kolejnych odcinkéw S5 i drég technicznych
przy niej.

grunty nalezgce do réznych osdb/instytucji
w tym grunty prywatne;

przeszkody w pozyskiwaniu terenéw pod
potaczenie drég technicznych (obecnie brak
ciggtosci trasy);

brak wpiec istniejgcych juz sieci drég i
sciezek rowerowych w poszczegdlnych
gminach w drogi techniczne — brak
potaczen.

Rozktad sit
50% | 50% |
— |
Mozliwosci finansowania =P | €== Niedostateczne srodki finansowe

szanse na pozyskanie dofinansowania na
budowe brakujgcych tagcznikéw;

mozliwos$é sfinansowania Rowerowej S-5 ze
srodkéw zewnetrznych.

brak srodkéw finansowych;

pienigdze, kwestie dofinansowania — braki
na poziomie gmin (budzety gminne), ale i
pewnie regionéw (brak alokacji Srodkéw na
ten konkretny projekt);

niepewne dofinansowanie (fundusze np.
UE);

wysokie koszty budowy dodatkowej
infrastruktury (ktadki nad rzekami, linig
kolejoway, itp.);

wysokie koszty inwestycji z uwagi na jej
skale.

Rozkfad sit
20% | 80%
— |
Walory krajob jaj
alory krajobrazowe sprzyjajace = >

rozwojowi turystyki

stopniowy rozwdj ustug dla turystow
rowerowych w poszczegdlnych gminach;
rozwdj sektoréw okoto - turystycznych;
aktywnosé gospodarcza mieszkancow,
ktorzy predko stworzg ustugi np.
gastronomia;

powszechna potrzeba turystyki rowerowej;
walory krajobrazowe, ciekawe obiekty do
zwiedzania przy trasie i w poszczegélnych
gminach;

wieloaspektowos¢ projektu (turystyka, eko -
transport);

zaproszenie mieszkacow aglomeracji
wroctawskiej do odwiedzenia gmin —
zwiekszenie skali uzytkownikéw/odbiorcéw
drogi rowerowe;j.

Rozktad sit

100%
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W

Chec wspétpracy

wsparcie wtadz samorzgdowych co
gwarantuje ciggtosé trasy od poczatku do
konca a nie tylko na niektérych gminnych
odcinkach;

wspdlnota myslenia, pomystu;

wspdlna idea;

jednosc — koncepcja taczy a nie dzieli;
wspotpraca wokét jednej idei — samorzady,
Lasy Paristwowe, poszczegdlne
nadlesnictwa, PKP, GDDKIA, organizacje
turystyczne, organizacje pozarzagdowe,
media i inne;

ttt

Ograniczona wspétpraca

trudnosci z ustaleniami z GDDKIA,

brak zainteresowania wszystkich
samorzgddéw na trasie;

ktopoty z koordynacjg;

rézne potrzeby gmin i powiatow w zakresie
infrastruktury drogowej;

zaangazowanie duzej ilosci ,podmiotéw” w
realizacje projektu;

opieszato$é wspdtpracy;

indywidualne interesy;

brak wspoétpracy réznych organizacji;

e wybory/zmiany osobowe w samorzadach;
e powotanie stowarzyszenia zrzeszajgcego e opdznienia w budowie;
gminy po ktérych przebiega przysztatrasa— | ¢  prak zgody zarzadu drég na korzystanie —
Rowerowa S5 (jako Lokalne Partnerstwo); udostepnienie MOP-6w przy S5;
* przychylnoéc zarzadey S5; e konflikty personalne pomiedzy wtodarzami
e Ministerstwo Rozwoju i wtgczenie gmin majace podtoze polityczne;
Rawicz, Bojanowo|i Zmigréd do programu e brak zgody, woli wspétpracy instytucji od
Partnerska Inicjatywa Miast; ktdrych zalezy powodzenie projektu —
e |udzie zaangazowani w realizacje projektu wiasciciele drég;
(komus co$ sig chce). e brak woli politycznej na rozwdj trasy,
zmiana priorytetow po wyborach.
Rozkfad sit
60% | 40% |
—) |
Wazrost zainteresowania projektem ==p | == Staba promocja projektu
e duzeirosnace zainteresowanie trasg przez | e brak strony internetowej projektu;
uzytkownikéw/rowerzystow; e wystepuje przeswiadczenie, ze poruszanie
e wzrasta ilo$¢ oséb korzystajacych na sie rowerem wzdtuz ruchliwej drogi
rowerach z drég dojazdowych (tras samochodowej nie ma aspektu turystyczno—
technicznych). rekreacyjnego.
Rozkfad sit
50% | | 50%
—) |
Wysokie zaangazowanie lidera
y gaz — | -
(Rawicz)
e zaangazowanie lidera - Gminy Rawicz
(Burmistrz oraz przedstawiciele Urzedu
Miasta).
Rozkfad sit
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100%
— | G
Popularyzacja wiedzy =db s
o zagrozeniach dla zdrowia
wynikajacych z niskiej jakosci
powietrza
upowszechniajgca sie wiedza o tym ze
zanieczyszczone powietrze jakim
oddychamy szkodzi zdrowiu i ze
zanieczyszczenia te pochodzg z niskiej
emisji (palenie ztym opatem) oraz
nadmiernego transportu samochodowego
(spaliny).
Rozktad sit
100%
—p |
— |
Réinorodnos¢ trasy — | G
brak spdjnosci przebiegu trasy jest atutem a
nie przeszkodg;
roznorodnosé tras — jakosé nawierzchni
(asfalt, drogi szutrowe, drogi trawiaste
gruntowe) oraz urozmaicone
uksztattowania terenu.
Rozkfad sit
100%
—) t
Prze'bleg trafy przez kilka gmin - :: -
integracja transportowa
przebieg tras przez kilka gmin;
ograniczenie emisji spalin do atmosfery
dzieki rozwojowi transportu ekologicznego
(rowery, rowery elektryczne);
potgczenie komunikacyjne gmin i
powiatow;
dobre potaczenia kolejowe z Wroctawiem i
Poznaniem (rower + kolej) — mozliwos¢
korzystania z mieszanego transportu.
Rozkfad sit
100%
—p |
:: :: Niewystarczajace bez’pieczer’\stwo
rowerzystow
e zbyt wiele miejsc kolizyjnych z ruchem
zmotoryzowanym - mozliwe wypadki na
trasie zniechecajace do jazdy;
e problem z oznakowanie trasy w terenie;
e kolizje z transportem rolniczym na drogach
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technicznych;
e bezpieczenstwo.

Rozktad sit
100%
—) | —
# «
—) | Uregulowania prawne
e przepisy, regulacje prawne obecnie
obowigzujgce dla korzystania z drog
technicznych przy S5;
o kwestie ekologiczne;
e problemy prawne;
e biurokracja;
e brak zgody Zarzadu Drdg na utworzenie
MOP- 6w dla rowerzystéw.
Rozktad sit
100%

Tabela 1. Analiza pola sit dla Rowerowej S5

Wspdlnie (w pracy warsztatowej) sformutowano takze korzysci jakie projekt Rowerowa S5 przyniesie

poszczegblnym gminom.

Ponizej zaprezentowany zostat zapis pracy warsztatowe;j:

GMINA

KORZYSCI DLA GMINY WYNIKAJACE Z URUCHOMIENIA

ROWEROWEI S5

I ;'Bydqgszcz
Polska

Poznan e
o oA

Laodz
<

- 4
Wroclaw |
o

Korzysci dla
Wielkopolski

+ +

+

unikatowa trasa rowerowa (,,wizytoéwka” regionu);
Swietny element promocyjny (szeroki wachlarz
grup docelowych);

»pomost regionalny”, zwiekszenie ruchu
rowerowego;

Wisznia
Mata

++ + + ++

promocja gminy; (x2)

rozwdj turystyki (wzgdrze Wiszniak —247 m
n.p.m.);

mozliwo$é skomunikowania sie miedzy
miejscowosciami;

udostepnienie terenu gminy do przyjazdu dla
mieszkancow Wroctawia;

nizsza emisja (przesigda sie na rowery);
rozwdj lokalnej inicjatywy; przedsiebiorcow
(naprawa rowerdéw, mate punkty gastronomiczne
itp.);
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+

+

propagowanie spedzania czasu na swiezym
powietrzu;

uruchomienie bazy turystycznej do aglomeracji
wroctawskiej w okresie letnim i zimowym;

Zmigréd

+ +++

zwiekszenie atrakcyjnosci gminy;

zwiekszenie 0séb chcgcych zamieszkaé w gminie;
wykreowanie wsrdd mieszkaricéw aktywnosci
rowerowe;j;

zmniejszenie lokalnego ruchu samochodowego;

Swieciechowa

+4+ +++

wplyw na srodowisko poprzez zmniejszenie emisji;
zdrowie — rowerem zdrowiej;

turystyka — wiecej zwiedzimy niz np. jadac
samochodem;

poznawanie nowych oséb na trasie;

promocja regionu;

Rawicz

popularyzacja gminy; (x4)

bezpieczna turystyka rodzinna;

bezpieczna komunikacja pomiedzy
miejscowosciami lezgcymi przy trasie S5;

Nie tylko rower ale mozliwa bezpieczna jazda na
rolkach, deskorolkach;

podniesienie oferty rekreacyjnej;

wiecej 0séb korzystajgcych z rowerdw — stworzenie
mody na rower jako srodek transportu;
dodatkowe wptywy z turystyki,

rozwaj agroturystyczny; (x2)

poprawa jakosSci powietrza;

turystyka czescig gospodarki

Bojanowo

promocja gminy/miasta, ukazanie waloréw okolic;
(x2)

rozpoznawalnosg;

atrakcyjnosé nowej trasy rowerowej;

potaczenie rowerowe z okolicznymi gminami;
mozliwos$¢ realizowania tzw. tranzytu rowerowego
(dtugodystansowe trasy);

rozwdj gastronomii i miejsc noclegowych;
ujednolicenie szlakéw rowerowych w okolicy;

Smigiel

+H+++H++ FH+++ H|FFF+F F+ + + 4+

potaczenie lokalnych miejscowosci;

rozwadj turystyczny regionu;

atrakcje dla lokalnych spotecznosci;
mozliwos$¢ dojazdu do pracy do osciennych
miejscowosci;
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+ rozwdj turystyki rowerowej;
. + prognozowanie zdrowego stylu zycia (aktywnego);
‘ - . + promowanie waloréw turystycznych;
oy ] Miasto + rodzinne wycieczki;
‘“ Leszno + mozliwos$¢ wybrania roweru jako alternatywnego
ane $rodka transportu;

+ bezpieczenstwo;

+ ptynny przejazd;

+ zmniejszenie hatasu;

Czempin + promocja sportu i turystyki;

+ rozwdj turystyki rowerowej; (x4)

+ aktywizacja mieszkancow; (x2)

+ aktywnos$é rowerowa jako zdrowy styl zycia w
gminie; (x3)

+ rozwdj regionalny — przyjazdy turystéw; (x2)

+ promocja atrakcyjnosci gminy;

+ usprawnienie komunikacji lokalnej;

+ poprawa infrastruktury;

+ zwiekszenie bezpieczenstwa;

Inne zidentyfikowane + rozwdj wspodtpracy lokalnych samorzadow;
+ zmniejszenie ruchu samochodowego;
.. . . + polepszenie dostepnosci komunikacyjnej;
(korzysci uniwersalne, nie przypisane do + odcigzenie srodowiska (hatas, spaliny);
konkretnej gminy): + impuls dla rozwoju przedsiebiorczosci lokalnej —
mieszkancy inwestujg w ustugi turystyczne;

+ wieksza chec osiedla sie w gminie przez ludzi
cenigcych aktywny wypoczynek, preferujgcych
rower od samochodu;

+ rozwdj gospodarczy;

+ zmniejszenie emisji CO2;

Tabela 2. Analiza korzysci dla gmin z tytutu powstania Rowerowej S5

Pozgdany stan docelowy czyli wizja Rowerowej S5

Wizja Rowerowej S5 zostata przygotowana w oparciu o wyniki prac warsztatowych (spotkanie
inaugurujgce zawigzanie Lokalnego Partnerstwa, Rawicz 29 czerwiec 2018 r.).

Ponizej zaprezentowano zapis brzmienia wizji Rowerowej S5 w czasie przysztym dokonanym oraz
dodatkowo umieszczono poszczegdlne, indywidulane zapisy uczestnikow warsztatow, wspottwdrcéw
zapisu generalnego wizji. Materiat ten wzbogaca brzmienie wizji.

Kolejno umieszczona takze argumentacje uczestnikdéw warsztatéw odnoscie gtéwnych uzytkownikow
Rowerowej S5.
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Wizja Rowerowej S5

Rowerowa S5 to alternatywna (dla transportu samochodowego) droga transportowa,
spetniajgca standardy europejskich drég rowerowych dtugodystansowych, faczgca gminy
zlokalizowane wzdtuz drogi ekspresowej S5, pozwalajgca na bezpieczny i bezkolizyjny
przejazd.

Przyczynia sie do propagowania i rozwoju ekologicznego transportu — wspiera dziatania
zmierzajgce do poprawy jakosSci powietrza.

To droga idealna zaréwno dla korzystajgcych z niej w celu dojazdu do pracy, szkoty, spotkan
sgsiedzkich, ale takze idealna droga do rekreacji i rozwoju turystyki rowerowej — jako
regionalny szlak (trasa) rowerowy bedgca osig turystyczng Wroctaw-Poznan w aspekcie
rozwoju turystyki i rekreacji w regionie. Rowerowa S5 jest alternatywa dla
Green Velo czy trasy rowerowej wzdtuz Odry.

Rowerowa S5 nie tylko tgczy dwa regiony, ale takze spina w jedng siec trasy i Sciezki
rowerowe znajdujace sie w poszczegoélnych gminach znajdujgcych sie na jej trasie. Buduje
tym samym miedzyregionalny system drég rowerowych dzieki ktérych ,,otwiera” gminy na
siebie i zaprasza do odwiedzin przez rowerowych turystéw.

Rowerowa S5 posiada jednolity system oznaczen, ktory kontynuowany jest takze
w sieciach gminnych.

Bezposrednie zapisy uczestnikbw prac warsztatowych odnoszgce sie do pozgdanego stanu
docelowego:

e Gmina Rawicz z siecig trans rowerowych drég, bezpiecznych i umozliwiajgcych mobilny dojazd
do pracy, szkoty — w celach turystycznych, rekreacyjnych i sportowych;

e jako bezpieczng i komfortowg trase rowerowa géwnie dla mieszkaricow gminy;
wykorzystywang gtdwnie rekreacyjnie a takze jako mozliwg trase przemieszczania sie np. do
pracy czy szkoty;

e poprawa bezpieczenstwa;

e Rowerowa S5 jako droga rowerowa — atrakcyjna krajobrazowo, technicznie (doskonata jakos¢
nawierzchni, miejsca postojowe, ustugi turystyczne), dobrze wypromowana wsréd
rowerzystow (mieszkancow, przejezdnych), uczeszczana, zadbana;

e rekreacyjna wizytdwka gmin wzdtuz S5;

e sie¢ drog rowerowych tgczgcych miasta na trasie S5 oraz eksponujgca atuty turystyczne tych
miast;

e Rowerowa S5 jako stowarzyszenie — preznie dziatajgca organizacja, sprawnie zarzgdzana,
nastawiona na cele i ich realizacje, pozyskujaca $rodki na promocje i inwestycje, pozbawiona
wewnetrznych konfliktow;

e Standard europejski drog rowerowych (dtugodystansowych) — bezpieczna, bezkolizyjna,
punkty obstugi rowerzystéw (na trasie), rzetelny zarzadca trasy;

e trasaidealna dla turystéw rowerowych (,sakwiarzy”) oraz kolarzy;

e zwiekszenie i pokazanie waloréw miasta i gminy Czempin;
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e wykorzystanie atrakcyjnych odcinkdw (pod wzgledem krajobrazowym, lokalnych atrakcji) drég
serwisowych, technicznych rozlokowanych wzdtuz drogi S5;

e promocja sportu i turystyki rowerowej;

e ogdlnie Rowerowa S5 powinna by¢ zorientowana na lokalne atrakcje, role edukacyjng (tablice
informacyjne, edukacyjne np.);

e zaproszenie do zwiedzania i poznawania Gminy przez mieszkancéw Wroctawia;

e projekt Rowerowa S5 jako inspiracja dla projektéw w innych czesciach kraju;

e promocja szlaku w réznych aspektach np. wizualizacja, moze by¢ alternatywa dla innych tras
np. Green Velo czy trasy wzdtuz Odry;

e regionalny szlak (trasa) rowerowa bedgca osig turystyczng Wroctaw-Poznan w aspekcie
turystyki, rekreacji w regionie;

e ciggta droga o nawierzchni bitumicznej faczaca Poznan z Wroctawiem wzdtuz drogi
ekspresowej S5 wykorzystujgca drogi serwisowe;

e trasa rowerowa bedgaca gtéwng osig taczaca np. Dolnoslaskie i wielkopolskie, umozliwiajaca
zjazd do gmin;

e oznakowanie nawierzchni;

e pomiedzy Wroctawiem a Poznaniem odjazdy na tereny gmin (dojazd do pracy, przejazd
pomiedzy miejscowosciami, ruch turystyczny, rekreacja);

e jednolita sie¢ szlakdw potgczonych ze sobg, oznakowanych i opracowanych na
ogolnodostepnych mapach;

e jednolita trasa rowerowa od samego Poznania do Wroctawia, rozpoznawalna w skali kraju;

e wyobrazam sobie trase rowerowg po ktdrej moge przejecha¢ rowerem szosowym bez
narazania sie na jazde po btocie, kamieniach, kostce betonowej. Trase, ktéra daje mozliwosci
wyboru drogi, jest dobrze oznakowana, zaopatrzona w tablice z mapami na punktach
weztowych. Trase, ktdra generuje rozwdj ustug dla turystyki;

e rowerowa S5 potaczy Wroctaw z Poznaniem i bedzie przebiegata przez atrakcyjne tereny gmin
zlokalizowanych wzdtuz drogi rowerowej. Droga rowerowa bedzie posiadata tzw. pit-stepy,
czyli miejsca odpoczynku dla rowerzystéw oraz punkty widokowe. Bedzie bardzo dobrze
oznakowana i bedzie gtdéwng trasg od ktérej beda odnogi gminnych drég rowerowych. Droga
powinna posiadac centra przesiadkowe (z samochodu na rower);

e Rowerowa S5 to sprawne skomunikowanie miasta Wroctawia z pétnocng czescia.
Wykorzystanie drég technicznych przy S5 pozwoli na przejazd rowerem alternatywnej drogi
do istniejgcej Sciezki rowerowej przy starej Dk5. Trasa drogi rowerowej S5 przebiega w
zréznicowanym terenie co jest réwniez atutem. Dla mieszkancéw gminy Wisznia Mata to
dodatkowa mozliwosé przemieszczania sie miedzy miejscowosciami;

e stworzenie jednej domeny np. rowerowa-s5.pl;

e strona www kompatybilna ze smartfonami;

e nawigacja GPS;

¢ ujednolicony system informacji wizualnej (mapy, punkty turystycznej) i inne (drogowskaz),
sklepy, hotele;

e punkty obstugi np. IBOMBO — Samoobstugowe Stacje Naprawy Rowerow;

e zmniejszy sie hatas oraz emisja CO2.

Gtéwni uzytkownicy Rowerowej S5 (wg. uczestnikow prac warsztatowych) to:
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Uzytkownicy

llos¢

Wskazan
uczestnikow
warsztatow

Uzasadnienie

Wyjasnienie: zapis: (x cyfra) — oznacza ilos¢
wskazan powtarzajqgcych sie okreslen

RODZINNA
WEEKENDOWA
REKREACIJA

20

dtugosc trasy i usytuowanie (x5);

bezpieczna trasa (x6);

walory krajobrazowe (x5);

mozliwo$é planowania wycieczek w oparciu o
lokale bazy noclegowe;

weekendowe wyjazdy za miasto (x2);

sposéb na aktywne spedzanie czasu(x3);
blisko$¢ miejscowosci z duzg liczg mieszkancow
szukajgcych terendéw rekreacyjnych;

droga jest dobrze skomunikowana ze stacjami
PKP stad mozna tatwo do niej dojechad z
odlegtych miast;

jakosc¢ drogi idealna dla dzieci — réwno, prosto,
bezpiecznie;

zdrowie - wpajanie mtodym pokoleniom, ze
aktywny odpoczynek na rowerze wptywa dobrze
na nasze zdrowie;

SRODEK CODZIENNEGO
TRANSPORTU

16

korzystajg mieszkancy do roznych celéw ze
wzgledu na bezpieczenstwo (x3);

bezpieczna i wygodna droga ze wsi do wiekszych
miast po codzienne sprawunki (x4);

w zaleznosci od potrzeb lokalnej ludnosci
wykorzystywana w zyciu codziennym (x4);
ograniczenie ruchu pojazdéw spalinowych w
ruchu miejskim (x3);

stworzenie dodatkowej mozliwosci dla
aktywnosci rowerowej;

moda na eko-transport — korzys¢ dla zdrowia i
portfela;

SPORT

15

zainteresowanie sie projektem cztonkdéw grup
rowerowych (x2);

aktywizacja mieszkancéw (x4);

mozliwos$¢ realizacji dtugodystansowych tras np.
bezkolizyjny przejazd Wroctaw-Poznan (x2);
mozliwosé treningu z dala od ruchu
samochodowego
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trasa zréznicowana krajobrazowo,
wysokosciowo;

znaczna dtugosé jednolitej trasy rowerowej;
promocja gminy i catej trasy;

dobra nawierzchnia asfaltowa oraz brak ruchu
zmotoryzowanego;

to deficytowa przestrzen, w ktdrej Swietne czujg
sie osoby uprawiajgce kolarstwo;

bardzo popularna dyscyplina;

DOJAZD DO PRACY
DOJAZD DO SZKOtY

bezpieczna droga do pracy pomiedzy
miejscowosciami (x2);

ograniczenie zatoréw komunikacyjnych,
zmniejszenie codziennego ruchu
samochodowego (x2).

Tabela 3. Gtéwni uzytkownicy Rowerowej S5
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2. CELE STRATEGICZNE (KIERUNKOWE) MID | DOSTOSOWANIE DO NICH SKONKRETYZOWANYCH DZIAtAN |
PROJEKTOW

Cel strategiczny

Ochrona powietrza w gminach: Rawicz, Bojanowo i Zmigréd poprzez usprawnienie mobilnosci zeroemisyjnej mieszkaficéw integracji transportu ekologicznego

Cel operacyjny 1

Strategiczne i prawne uregulowanie inwestycji w zakresie transportu zeroemisyjnego

Zadanie 1.2

Opracowanie Strategii Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej SUMP dla obszaru funkcjonalnego Rawicza

Zadanie 2.2

Prawne uregulowanie realizacji inwestycji w zakresie transportu zeroemisyjnego przez jednostki samorzadu terytorialnego i ich partnerow

Cel operacyjny 2

Uporzadkowanie i zagospodarowanie fragmentarycznych drég rowerowych i ciggdw pieszo — rowerowych w kierunku spdjnej sieci Rowerowej S5

Zadanie 2.1 Potfaczenie odcinkdw drég technicznych biegnacych przy drodze krajowej S5 w spdjng ,,magistrale rowerowg” i budowa nowych
Zadanie 2.2 Potaczenie sieci gminnych drdg i ciggdw pieszo-rowerowych z Rowerowg S5 poprzez budowe brakujgcych odcinkéw doprowadzajgcych
Zadanie 2.3 Budowa zintegrowanych weztéw przesiadkowych wraz z systemem parkingéw P&R, B&R i K&R” w Bojanowie, Rawiczu i Zmigrodzie
Zadanie 2.4 Budowa systemu roweru miejskiego w gminach: Rawicz, Bojanowo i Zmigréd

Zadanie 2.5 Implementacja systemu dynamicznej informacji pasazerskiej

Zadanie 2.6 Budowa oswietlenia energooszczednego wzdtuz tras i Sciezek pieszo - rowerowych




Cel operacyjny 3

Kampanie edukacyjno-informacyjne i promocyjne

Zadanie 3.1 Opracowanie mapy rowerowej i przewodnika

Zadanie 3.2 Opracowanie mapy parkingéw rowerowych

Zadanie 3.3 Znakowanie pojazdéw rowerowych

Zadanie 3.4 Akcja: ,Urzedniku daj przyktad — rowerem do pracy!”

Zadanie 3.5 Wyktady dla dzieci i mtodziezy ,Rowerem bezpiecznie do szkoty”
Zadanie 3.6 Letnie rowerowe pigtki

Zadanie 3.7 Rajdy rowerowe

Zadanie 3.8 Konkursy o tematyce rowerowe;j

Zadanie 3.9 Uruchomienie i prowadzenie portalu i medium spotecznosciowego Rowerowa S5

Tabela 4. Cele strategiczne i operacyjne Miejskiej Inicjatywy Dziatania
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Tabela 5. Powiazanie zadan w projekcie w ramach ochrony powietrza

w relacji do aspektéw mobilnosci miejskiej

Zadanie 1.2 Opracowanie Strategii Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej SUMP dla obszaru
funkcjonalnego Rawicza

Zadanie 2.2 Prawne uregulowanie realizacji inwestycji w zakresie transportu zeroemisyjnego przez
jednostki samorzadu terytorialnego i ich partneréw

Zadanie 2.1 Wopiecie sieci gminnych drdg i ciggéw pieszo-rowerowych do Rowerowej S5 poprzez
budowe brakujacych odcinkdw istniejacych i budowe nowych

Zadanie 2.2 Potaczenie odcinkéw drog technicznych biegnacych przy drodze krajowej S5 w spdjng
»magistrale rowerowa”.

Zadanie 2.3 Budowa zintegrowanych weztéw przesiadkowych wraz z systemem parkingow P&R, B&R i
K&R” w Bojanowie, Rawiczu i Zmigrodzie

Zadanie 2.4 Budowa systemu roweru miejskiego w gminach: Rawicz, Bojanowo i Zmigréd

Zadanie 2.5 Implementacja systemu dynamicznej informacji pasazerskiej

Zadanie 2.6 Wymiana oswietlenia ulicznego na energooszczedne

Zadania 3.1- 3.9 Kampanie edukacyjno-informacyjne i promocyjne

zbiorowy transport pasazerski

<

transport niezmotoryzowany

Elementy mobilnosci miejskiej

intermodalnos¢

<

< L <<

bezpieczenstwo ruchu drogowego

<

transport drogowy

logistyka

<

zarzgdzanie mobilnoscig i wdrazanie

nowych wzorcéw uzytkowania

inteligentne systemy transportowe

(ITS)

<

promocja ekologicznie czystych

i energooszczednych pojazdéw



Tabela 6. Wskazniki produktu i rezultatu Miejskiej Inicjatywy Dziatania

Wskazniki rezultatu (wyniku)

Zadanie Wartode Wartodé Zrédto Wskazniki produktu
Nazwa informacji i (osiggniec)
bazowa docelowa sposGb pomiary
2019 2027
1. Opracowanie 1. Planowanie 0 szt. 1szt. | 1. Powstanie
strategii przestrzenne 2. . Stopien dokumentu
zrobwnowazonego 2. Mobilnos¢ pokrycia terenu | strategicznego na
rozwoju SUMP dla miejska opracowaniami | temat
gmin Rawicz, Bojanowo | 3. Transport planistycznymi zrbwnowazonego
i Zmigréd oraz innych publiczny rozwoju transportu
zainteresowanych gmin | 4. Transport dla gmin (szt.)
partnerskich w towarowy
obszarze 5. Transport
funkcjonalnym samochodowy
6. Planowanie
parkingow
7. Ruch pieszy
8. Ruch
rowerowy
9. Promocja
dziatan
2. Utwardzenie Catkowita 35km 60km Protokot Liczba nowych
odcinkéw drég dtugosc odbioru odcinkéw
taczacych Rowerowa odcinkéw inwestycji; utwardzonych drég
S5 przejezdnych pomiary (w km)
projektowanej geodezyjne;
Rowerowej S5 inwentaryzacja
powykonawcza
3. Zwiekszenie ilosci llos¢ 100 2000 Ankiety na Liczba osdb
rowerzystow i innych przejazdéw przejazdéw | przejazdéw | temat korzystajgcych z
niezmotowyzowanych przez osoby na rok na rok korzystania z rowerowej S5 oraz
uzytkownikéw korzystajace z deklarowanych | odcinkdéw drég
korzystajacych z Rowerowej S5 tras i sposobu rowerowych
Rowerowej S5 poruszania sie doprowadzajacych
po trasach do rowerowej S5
rowerowej S5
4. Srednia odlegtos¢ Ankiety na llos$¢ przejechanych
przejechana rowerem temat kilometréw w ciggu
w ciggu roku korzystania z roku
deklarowanych
tras i sposobu
poruszania sie
po trasach
rowerowej S5
5. Budowa systemu 1 3 | Ankiety na
roweru miejskiego w temat
gminach  Rawicz i korzystania z
Zmigréd deklarowanych
tras i sposobu
poruszania sie
po trasach
rowerowej S5




Nr
Opis zadania

zadania

Potgczenie odcinkéow
drog technicznych
biegnacych przy
drodze krajowej S5 w
spéjng ,magistrale
rowerowy”.

Wopiecie sieci
gminnych drég i
ciggéw pieszo-
rowerowych do
Rowerowej S5
poprzez budowe
brakujacych
odcinkdw istniejacych
i budowe nowych

Budowa
zintegrowanych
weztéw
przesiadkowych wraz
z systemem
parkingéw P&R, B&R i
K&R” w Bojanowie,
Rawiczu i Zmigrodzie

Koszt
inwestycji

Efekty
ekologiczne

Redukcja zuzycia
energii;

Zmniejszenie
emisji CO,, PM,
HC, NO,, CO i
innych
polutantow;

Redukcja emisji
hatasu

Tabela 7. Wskazniki efektu ekologicznego Miejskiej Inicjatywy Dziatania

Zréwnowazonej

Mobilnosci

Miejskiej

Gmina
Rawicz

Transport
niezmotoryzowany;

Bezpieczenstwo
ruchu;

Zarzadzanie
mobilnosciy;

Gmina
Rawicz

Zbiorowy transport
pasazerski;

Transport
niezmotoryzowany;

Intermodalnos¢;

Bezpieczenstwo
ruchu;

Transport

Podmiot
realizujgcy

Grupy
docelowe

Mieszkancy
Rawicza i
przyjezdni

Mieszkancy
Rawicza i
przyjezdni

Odwotanie do strategii
PGN

Budowa infrastruktury
rowerowej jako alternatywny
sposob komunikacji w ramach
realizacji Planu Gospodarki
Niskoemisyjnej na obszarze
powiatu rawickiego;

Budowa sciezek rowerowych

Budowa i modernizacja
infrastruktury drogowej



Implementacja
systemu dynamicznej
informacji
pasazerskiej

Budowa systemu
roweru miejskiego w
gminach: Rawicz,
Bojanowo i Zmigréd

Budowa oswietlenia
energooszczednego

wzdtuz tras i Sciezek
pieszo - rowerowych

Redukcja zuzycia
energii;

Zmniejszenie
emisji CO,, PM,
HC, NO,, CO i
innych
polutantow

Redukcja zuzycia
energii;

Zmniejszenie
emisji CO,, PM,
HC, NO,, COi
innych
polutantow;

Zmniejszenie
emisji hatasu

Redukcja zuzycia
energii;
Zmniejszenie
emisji CO,, PM,
HC, NO,, COi
innych
polutantow;

Zmniejszenie

drogowy;

Zarzadzanie
mobilnoscig

Zbiorowy transport
pasazerski;

Intermodalnosg;

Zarzadzanie
mobilnosciy;

ITS

Transport
niezmotoryzowany;

Intermodalnos¢;

Zarzadzanie
mobilnoscig;

Zbiorowy transport
pasazerski;

Transport
niezmotoryzowany;

Intermodalnos¢;

Bezpieczenstwo
ruchu;

Transport

Gmina
Rawicz

Gmina
Rawicz

Gmina
Rawicz

Mieszkancy
Rawicza i
przyjezdni

Mieszkancy
Rawicza i
przyjezdni

Mieszkancy
Rawicza i
przyjezdni

Budowa infrastruktury
rowerowej jako alternatywny
sposéb komunikacji w ramach
realizacji Planu Gospodarki
Niskoemisyjnej na obszarze
powiatu rawickiego;

Budowa sciezek rowerowych

Budowa brakujgcego
oswietlenia na terenie Gminy
Rawicz
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Kampanie
edukacyjno-
informacyjne i
promocyjne

emisji hatasu

Redukcja zuzycia
energii;

Zmniejszenie
emisji CO,, PM,
HC, NO,, COi
innych
polutantow;

Zmniejszenie
emisji hatasu

drogowy;
Logistyka
Zbiorowy transport Gmina
pasazerski; Rawicz
Transport

niezmotoryzowany;
Intermodalnosg;

Bezpieczenstwo
ruchu;

Transport drogowy;
Nowe wzorce;

ITS

Mieszkancy
Rawicza i
przyjezdni

Dziatania informacyjno-
edukacyjne w zakresie
gospodarki niskoemisyjnej
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3. SCIEZKI ROZWIAZAN CZYLI OPERACJONALIZACJA ZAMIERZEN STRATEGICZNYCH NA POZIOMIE KAZDEJ Z
GMIN (Rawicz, Zmigréd, Bojanowo)

Tabela 8. RAWICZ

Cel operacyjny 2.

Uporzadkowanie i zagospodarowanie fragmentarycznych drég rowerowych i ciggéw pieszo — rowerowych w kierunku spéjnej sieci Rowerowej S5

Zadanie 2.1 Potaczenie odcinkéw
drég technicznych biegnacych przy
drodze krajowej S5 w spdjna
»,magistrale rowerow3a” i budowa
nowych

Projekt

Czas realizacji
zadania

Odpowiedzialnosc¢ za
zadanie

Podmioty zaangazowane do
realizacji zadania

Opracowanie dokumentacji
projektowej, uzyskanie niezbednych
pozwolen i uzgodnien

2019-2025

GDDKiA, Lasy Pannstwowe,
Gmina Rawicz

GDDKiA, Lasy Paninstwowe, Powiat
Rawicki, Gmina Rawicz

Opracowanie SIWZ, pozostatych
zatacznikéw, procedura przetargowa

2019-2025

GDDKIA, Gmina Rawicz

GDDKIiA, Gmina Rawicz

Budowa odcinka od Korzeriska do
MOP Debno Polskie (1200m)
nawierzchnia szutrowa/asfaltowa

2019-2025

Budowa odcinka od MOP Debno
Polskie do drogi technicznej (w
kierunku Ronda Zatecze) (300m) —
szutrowa (obreb ew. D. Polskie —
Folwark)

2019-2025

Budowa odcinka od obrebu ew. D.
Polskie — Folwark) do Ronda Zatecze
— budowa ktadki pieszo — rowerowe;j

na rzece Mastéwka (wariant 1)

2019-2025

Oznakowanie przebiegu trasy od
drogi Mastowo — Warszewo do drogi
gminnej do Ronda Zatecze (wariant
2) 3,100km

2019-2025

GDDKIiA, Lasy Panstwowe,
Gmina Rawicz

GDDKIiA, Lasy Panstwowe, Powiat
Rawicki, Gmina Rawicz




Budowa odcinka od Ronda Zatecze
do drogi technicznej (obr. ew.
Mastowo)
szutrowa 500m

2019-2025

Budowa odcinka od rozjazdu za
Rondem Zatecze przez las do drogi
technicznej przy S5 — szutrowa
5,5km

2019-2025

Budowa odcinka od zakoriczenia
drogi technicznej trasa przyrodniczo
— edukacyjna Nadlesnictwa Piaski do

wiaduktu w Bojanowie) 1,3km -

szutrowa

2019-2025

Cel operacyjny 2.

Uporzadkowanie i zagospodarowanie fragmentarycznych drég rowerowych i ciggéw pieszo — rowerowych w kierunku spdjnej sieci Rowerowej S5

Zadanie 2.2 Potaczenie sieci
gminnych drég i ciggéw pieszo-
rowerowych z Rowerowg S5
poprzez budowe  brakujacych
odcinkéw doprowadzajacych

Czas realizacji

Odpowiedzialnosc¢ za

Podmioty zaangazowane do
realizacji zadania

GDDKIiA, Lasy Panstwowe, Powiat
Rawicki, Gmina Rawicz

GDDKIiA, Gmina Rawicz

Projek
rojekt zadania zadanie
Opracowanie dokumentacji GDDKIA. Lasy Pafistwowe
projektowej, uzyskanie niezbednych 2019-2025 s -asy ran: ’
. . Gmina Rawicz
pozwolen i uzgodnien
Opracowanie SIWZ, pozostatych 2019-2025 GDDKiA, Gmina Rawicz
zatacznikow, procedura przetargowa
Budowa trasy rowerowej Dworzec . .
PKP Rawicz (gm. Rawicz — Osiek (gm Gmina Rawicz
gm. al BM 1 5019-2020 Gmina Pakostaw
Pakostaw (potfaczenie przez ul. Slaska . .
. Powiat Rawicki
w Mastowie z rondem Zatecze)
Budowa przejscia w Izbicach drogag . . .
techniczng pod S5 (asfalt szutrowa) 2019-2025 GDDKA, Powiat Rawicki,

2km

Gmina Rawicz

GDDKIiA, Lasy Panstwowe, Powiat
Rawicki, Gmina Rawicz
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Budowa przejscia w Zylicach —

wiadukt techniczny nad S5 droga 2019-2025 GDDKiA, Gmina Rawicz
szutrowa 1600m
Budowa sciezki rowerowej od drogi
technicznej do ul. Bocianiej — 2019-2025 Gmina Rawicz
szutrowa 880m
... GDDKIiA, Lasy Panstwowe, . , .
Kompleksowe oznakowanie sciezek 9019-2025 Powiat Rawicki, Gmina GDDKIiA, Lasy Panistwowe, Powiat

rowerowych

Rawicz

Rawicki, Gmina Rawicz

Tabela 9. BOJANOWO

Cel operacyjny 2.

Uporzadkowanie i zagospodarowanie fragmentarycznych drég rowerowych i ciggéw pieszo — rowerowych w kierunku spéjnej sieci Rowerowej S5

Zadanie 2.1 Potaczenie odcinkéw
drég technicznych biegnacych przy
drodze krajowej S5 w spdjna
»magistrale rowerow3” i budowa
nowych

Projekt Czas realizacji | Odpowiedzialnosé¢ za | Podmioty zaangazowane do
zadania zadanie realizacji zadania

Opracowanie dokumentacji 2019-2025 GDDKiA, Lasy Panstwowe, | GDDKIA, Lasy Panstwowe, Powiat

projektowej, uzyskanie niezbednych Gmina Bojanowo Rawicki, Gmina Bojanowo

pozwolen i uzgodnien

Opracowanie SIWZ, pozostatych 2019-2025 GDDKIiA, Gmina Bojanowo GDDKIiA, Gmina Bojanowo

zatgcznikéw, procedura przetargowa

Odcinek od granicy z Gming Rawicz 2019-2025 GDDKiA, Lasy Panstwowe, Powiat

do Pakowki Rawicki, Gmina Bojanowo

Odcinek od wiaduktu w Gotaszynie 2019-2025

do wezta Gotaszyn

Odcinek od wezta Gotaszyn do 2019-2025 GDDKIA, Lasy Panstwowe,

granicy z Gming Rydzyna

Gmina Bojanowo
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Cel operacyjny 2.

Uporzadkowanie i zagospodarowanie fragmentarycznych drég rowerowych i ciaggéw pieszo — rowerowych w kierunku spéjnej sieci Rowerowej S5

Zadanie 2.2 Potaczenie sieci
gminnych drég i ciggéw pieszo-
rowerowych z Rowerowg S5
poprzez budowe  brakujacych
odcinkéw doprowadzajacych

Projekt Czas realizacji | Odpowiedzialnos¢ za | Podmioty zaangazowane do
zadania zadanie realizacji zadania

Odcinek w Bojanowie od ulicy 2019-2025 Gmina Bojanowo GDDKiA, Lasy Panstwowe, Powiat

Sportowej do wiaduktu w kierunku Rawicki, Gmina Bojanowo, PKP

Pakéwki

Odcinek od przejazdu kolejowego w | 2019-2025 Powiat Rawicki, Gmina

Goftaszynie do skrzyzowania drogi w Bojanowo

Kierunku Zaborowice-Trzebosz-wezet

Bojanowo

Odcinek od ronda w Gotaszynie do | 2019-2025 GDDKiA, Gmina Bojanowo

wezta Bojanowo

Odcinek od Trzebosza do wezta | 2019-2025 Powiat Rawicki

Bojanowo

Kompleksowe oznakowanie $ciezek | 2020-2025 GDDKiA, Lasy Panstwowe, | GDDKiA, Lasy Panstwowe, Powiat

rowerowych

Powiat Rawicki, Gmina

Bojanowo

Rawicki, Gmina Bojanowo

Tabela 10. ZMIGROD

Cel operacyjny 2.

Uporzadkowanie i zagospodarowanie fragmentarycznych drég rowerowych i ciaggédw pieszo — rowerowych w kierunku spéjnej sieci Rowerowej S5

Zadanie 2.1 Potaczenie odcinkéw
drég technicznych biegnacych przy
drodze krajowej S5 w spdjng
»magistrale rowerowg” i budowa
nowych

Projekt

Czas realizacji
zadania

Odpowiedzialnos¢ za

zadanie

Podmioty zaangazowane do

realizacji zadania

Odcinek w Zmigrodzie od ulicy
Sienkiewicza do drogi technicznej
przy wezle S-5 ,,Zmigréd”

2022-2027

Gmina Zmigréd GDDKIA,
Lasy Panstwowe

GDDKiA, Lasy Panstwowe, Powiat
Trzebnicki, Gmina Zmigréd
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Cel operacyjny 2.

Uporzadkowanie i zagospodarowanie fragmentarycznych drég rowerowych i ciggéw pieszo — rowerowych w kierunku spéjnej sieci Rowerowej S5

Zadanie 2.2 Potaczenie sieci
gminnych drég i ciggéw pieszo-
rowerowych z Rowerowa S5
poprzez budowe brakujacych
odcinkéw doprowadzajacych

Projekt Czas realizacji | Odpowiedzialnosé za | Podmioty zaangazowane do
zadania zadanie realizacji zadania

Odcinek od wezta S-5 ,,Zmigrédek” 2022-2027 Gmina Zmigréd, GDDKIA, GDDKiA, Lasy Panistwowe, Powiat

do ul. Sienkiewicza w Zmigrodzie Lasy Parstwowe Rawicki, Gmina Zmigréd

Odcinek od ronda w Zmigrodzie (ul 2022-2027 Gmina Zmigréd, GDDKIA, GDDKiA, Lasy Panstwowe, Powiat

Sienkiewicza) ciag pieszo rowerowy Lasy Paristwowe Rawicki, Gmina Zmigréd

rower — asfalt cigg pieszy kostka

1,100km

Skret w droge gminng do Borzecina 2022-2027 Gmina Zmigréd, GDDKIA, GDDKiA, Lasy Panstwowe, Powiat

na zasadach ogélnych (1km 100) Lasy Pafistwowe Rawicki, Gmina Zmigréd

Borzecino — Morzecino (lub

wykonanie sciezki przy drodze

gminnej w pasie drogi)

Wariant 1. Przed Morzecinem po 2022-2027 Gmina Zmigréd, GDDKiA, | GDDKIiA, Lasy Panstwowe, Powiat

drodze powiatowej na zasadach
ogélnych Wariant 2. Sciezka
rowerowa w pasie drogi powiatowej
2km i witgczenie do drogi technicznej
w m. Morzecino

Jest to

alternatywa zamiast kfadki przy
obiekcie mostowym WS-12

Lasy Panstwowe

Rawicki, Gmina Zmigréd
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4. ZBIORCZE ZESTAWIENIE PROPOZYCIJI INICJATYW ROZWOJOWYCH

Tabela 11. Zbiorcze zestawienie propozycji inicjatyw rozwojowych
Wyzwanie Zaktadany cel Dziatanie Zasoby Lider Kluczowi partnerzy Ramy czasowe
Brak dokumentu Uporzadkowanie i Opracowanie Eksperci Gmina Rawicz Gminy 2019 -2020
strategicznego powigzanie celéw Strategii Europejskiego zlokalizowane w
integrujacego strategicznych gmin w Zréwnowazonej Banku obrebie
polityki transportu zakresie Mobilnosci Inwestycyjnego projektowane;j
zeroemisyjnego zrbwnowazonej Miejskiej dla Pracownicy gmin i Rowerowej S5
Rawickiego mobilnosci miejskiej: | Rawickiego Obszaru gminnych
Obszaru Bojanowo, Rawicz i Funkcjonalnego jednostek
Funkcjonalnego Zmigrod oraz Prawne organizacyjnych
pozostatych uregulowanie
Nieznajomos¢ zainteresowanych realizacji inwestycji
nawykow gmin zlokalizowanych w zakresie
transportowych przy Rowerowej S5 transportu
mieszkancow zeroemisyjnego
przez jednostki
samorzgdu
terytorialnego i ich
partnerow
Wyeliminowanie Uporzadkowanie i Potaczenie Pracownicy gmin i W zaleznosci od Mieszkancy, 2019 - 2027
braku ciggtosci zagospodarowanie odcinkow drog gminnych lokalizacji Generalna Dyrekcja
fragmentarycznych fragmentarycznych technicznych jednostek podejmowanej Drog Krajowych i
tras rowerowych, drég rowerowych i biegnacych przy organizacyjnych inwestycji: Autostrad,
ktdra nie sprzyja ciggéw pieszo — drodze krajowej S5 Gmina Bojanowo Powiaty,
promocji rowerowych w w spojng magistrale Gmina Rawicz Komendy
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zeroemisyjnej
komunikacji

kierunku spojnej sieci
Rowerowej S5

Rowerowg S5
Poznan - Wroctaw

Doprowadzenie
gminnych i
powiatowych
Sciezek rowerowych
do Rowerowej S5

Gmina Zmigréd
Stowarzyszenie
Rowerowa S5
Stowarzyszenie
Dolnoslaska Kraina
Rowerowa

Wojewddzkie Policji
Lasy Panstwowe
Wiasciciele
terenéw
Organizacje
pozarzgdowe

Nawyk korzystania
Z pojazdow
spalinowych przy
przemieszczaniu
sie na krotkie
odlegtosci. Mato
rozwiniety ruch
turystyczny i
rekreacyjny z
wykorzystaniem
roweru

Ksztattowanie postaw i
zachowan
mieszkarncédw Gmin
Bojanowo, Rawicz i
Zmigréd w kierunku
korzystania z
komunikacji rowerowej

Gmina Bojanowo
Gmina Rawicz
Gmina Zmigréd
Stowarzyszenie

Rowerowa S5

Stowarzyszenie
Dolnoslaska Kraina
Rowerowa

Mieszkancy
Szkoty,
Organizacje
pozarzgdowe
Komenda
powiatowa Policji

2019 - 2027
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5. HARMONOGRAM | PLAN DZIAtAN

Tabela 12. Harmonogram i plan dziatan

Lp.

Dziatanie

Termin realizacji

Jednostka
odpowiedzialna
w urzedzie gminy.

Podmioty
zewnetrzne
. Zarzadzanie
1.1 | Konsultacje dotyczace polityki rowerowej z 2019- 2027 Stanowisko ds.
jego mieszkanncami, z radnymi, z innymi realizacji
interesariuszami, z jednostkami inwestycji;
organizacyjnymi Urzedu Miasta Stanowisko ds.
promocji;
Stanowisko ds.
pozyskiwania
funduszy
zewnetrznych.
1.2 | Przygotowanie i wdrozenie planu 2019-2020 Stanowisko ds.
komunikacji spotecznej (kierowanego do: promogji,
mieszkancow, radnych, innych Stanowisko ds.
interesariuszy, z jednostkami Urzedu pozyskiwania
Miasta) funduszy
zewnetrznych
1.3 | Modyfikacja/uwzglednienie/wprowadzenie 2019-2020 Stanowisko ds.
polityki rowerowej w dokumentach realizacji
strategicznych miasta inwestycji;
Stanowisko ds.
promoc;ji;
Stanowisko ds.
pozyskiwania
funduszy
zewnetrznych.
1.4 | Uwzglednienie potrzeb polityki rowerowej 2019-2027 Stanowisko ds.
w pracach nad budzetem miasta na kolejny realizacji
rok do dnia 15 | inwestycji;
listopada roku | Stanowisko ds.
poprzedzajgcego | budzetu;
uchwalenie Stanowisko ds.
budzetu pozyskiwania
uchwalenie funduszy
budzetu do dnia | zewnetrznych.
31 stycznia roku
budzetowego
1.5 | Pozyskiwanie finansowych srodkow 2019 - 2027 Stanowisko ds.
zewnetrznych zwigzanych z rozwojem realizacji
polityki rowerowej inwestycji;

Stanowisko ds.
promocji;




Stanowisko ds.
pozyskiwania
funduszy
zewnetrznych.

1.6

Szkolenia dla 0s6b z komoérek
organizacyjnych Urzedu Miasta zwigzanych
z realizacja polityki rowerowej

2019 - 2020

Stanowisko ds.
realizacji
inwestycji;
Stanowisko ds.
promocji.

Dziatania infrastrukturalne

Dziatania na rzecz poprawy parkowania
roweréw

2019- 2027

Stanowisko ds.
realizacji
inwestycji;
Stanowisko ds.
promocji;
Stanowisko ds.
pozyskiwania
funduszy
zewnetrznych.

2.2

Rozwdj istniejgcej sieci korytarzy ruchu
rowerowego

2019- 2027

Stanowisko ds.
realizacji
inwestycji;
Stanowisko ds.
promocji;
Stanowisko ds.
pozyskiwania
funduszy
zewnetrznych.

2.3

Redukcja barier wynikajgcych z
krzyzowania sie ruchu rowerowego i
samochodowego

2019- 2027

Stanowisko ds.
realizacji
inwestycji;
Stanowisko ds.
promoc;ji;
Stanowisko ds.
pozyskiwania
funduszy
zewnetrznych.

2.4

Dziatania na rzecz poprawy bezpieczenstwa
rowerzystow

2019- 2027

Stanowisko ds.
realizacji
inwestycji;
Stanowisko ds.
promocji;
Stanowisko ds.
pozyskiwania
funduszy
zewnetrznych.

25

Dziatania na rzecz zapobiegania kradziezy
rowerow

2019- 2027

Stanowisko ds.
promocji we
wspotpracy z
Komenda
Powiatowg Policji i
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wiascicielami /
administratorami

przestrzeni
miejskich
2.6 Biezgce utrzymanie infrastruktury na rzecz 2019- 2027 Stanowisko ds.
ruchu rowerowego inwestycji
3. Dziatania informacyjno - promocyjne
3.1 Dziatania w zakresie edukacji i promocji ruchu rowerowego

3.1.1 | Opracowanie mapy rowerowe;j i 2019- 2027 Stanowisko ds.

przewodnika oraz ich aktualizacji promocji
Stanowisko ds.
turystyki

3.1.2 | Montaz parkingéw rowerowych w 2019- 2027 Stanowisko ds.
miejscach wskazanych przez mieszkancow realizacji inwestycji

Stanowisko ds.
promocji

3.1.3 | Znakowanie pojazdéw rowerowych 2019- 2027 Stanowisko ds.
Wspdtpraca z Komendg Powiatowa Policji promocji we

wspOtpracy z
Komenda
Powiatowg Policji

3.1.4 | ,Urzedniku daj przyktad: rowerem do 2019- 2027 Stanowisko ds.
pracy!” promocji

3.1.5 | Wyktad dla dzieci i mtodziezy ,,Rowerem 2019- 2027 Stanowisko ds.
bezpiecznie do szkoty” promocji we

wspotpracy z
Komenda
Powiatowg Policji

3.1.6 | Letnie rowerowe pigtki 2019- 2027 Stanowisko ds.

promoc;ji

3.1.7 | Letnie rajdy rowerowe np. ,Rawicka setka”, 2019- 2027 Stanowisko ds.
»Szlakiem Powstancéw Wielkopolskich” promocji
»Szlakiem kosciotéw i kapliczek
przydroznych”, ,W Dolinie Baryczy”.

Organizowanie regionalnych,
ogdlnopolskich i przewodnickich zlotow we
wspotpracy z Polskim Towarzystwem
Turystyczno — Krajoznawczym PTTK oraz
stowarzyszeniami regionalnymi.

3.1.8 | Konkursy 2019- 2027 Stanowisko ds.
Plastyczny (forma do wyboru — grafika lub promogiji
pedzel, fotografia)

— ,Ja narowerze i moje ulubione miejsca”
Literacki — opowiadanie w ktorym
wystepuje rower

3.1.9 | Uruchomienie i prowadzenie portalu 2019- 2027 Stanowisko ds.
internetowego i medium promocji
spotecznosciowego: ,,Rowerowa S5”.

3.1.10 | Podnoszenie $wiadomosci o korzysciach 2019- 2027 Stanowisko ds.
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wynikajgcych z codziennego korzystania z
roweru

promocji

3.1.11

Promocja dojazdu rowerem (do szkoty, do
pracy, na zakupy, w kazdym wieku, w
kazdych warunkach pogodowych)

2019- 2027

Stanowisko ds.
promocji

Monitoring i ewaluacja

4.1

Monitorowania nawykow rowerzystéw i ich
sposobdw przemieszczania sie pomiedzy
gminami

- ankieta internetowa do mieszkancéw; -
ankieta dystrybuowana do mieszkancéw

Co dwa lata:
2020/ 2022/ 2024/ 2026

Stanowisko ds.
pozyskiwania
funduszy
zewnetrznych;
Podmiot
zewnetrznych
wybrany zgodnie z
Ustawa Prawo
Zamoéwien
Publicznych lub na
podstawie
Regulaminu
udzielania
zamoéwien Urzedu.

4.2

Monitorowania strumieni ruchu

rowerowego

Co dwa lata:
2020/ 2022/ 2024/ 2026

Stanowisko ds.
realizacji
inwestycji;
Stanowisko ds.
pozyskiwania
funduszy
zewnetrznych;
Podmiot
zewnetrzny
wybrany zgodnie z
Ustawa Prawo
Zamoéwien
Publicznych lub na
podstawie
Regulaminu
udzielania
zamoéwien Urzedu.
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6. POZYSKIWANIE FUNDUSZY NA DZIALANIA WDROZENIOWE

Tabela 13. Fundusze zewnetrzne na dziatania wdrozeniowe opisane w MID

Lp

Program/Fundusz

Zakres wsparcia

Budzety gmin i powiatow.
Budzet obywatelski, Inicjatywa Lokalna, Fundusz Sotecki w
ramach budzetéw gmin.

Aktywizacja mieszkancow.
Budowa infrastruktury
drogowej.

RPO dla Wojewddztwa Wielkopolskiego/ Europejski Fundusz
Rozwoju Regionalnego/ EFS

RPO dla Wojewddztwa Dolnoslgskiego/ Europejski Fundusz
Rozwoju Regionalnego/ EFS

Budowa infrastruktury
drogowej w regionie.

Projekty inwestycyjne zwigzane
z budowag infrastruktury
przyczyniajgcej sie do poprawy
jakosci Srodowiska naturalnego
i ograniczania niskiej emisji.

Fundusz Dréog Samorzadowych

Budowa, przebudowa i remont
infrastruktury drogowej.

Program Rozwoju Obszaréw Wiejskich/ Europejski Fundusz
Rolny na rzecz Rozwoju Obszaréw Wiejskich

Inicjatywa LEADER. Poprawa
jakosci krajobrazu
przyczyniajgca sie do
zachowania dziedzictwa
przyrodniczego.

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko/

Projekty inwestycyjne zwigzane
z budowg infrastruktury
przyczyniajgcej sie do poprawy
jakosci srodowiska naturalnego
i ograniczania niskiej emisji.

Program Operacyjny Kapitat Ludzki/ Europejski Fundusz
Spoteczny

Aktywizacja mieszkancow i
wiaczenie spoteczne.

Program Operacyjny Pomoc Techniczna/ Fundusz Spéjnosci

Projekty pilotazowe zwigzane z
wdrozeniem inicjatyw w
zakresie poprawy jakosci
powietrza, mobilnosci miejskiej
i rewitalizacji.

Rozwdj Lokalny/ Norweski Mechanizm Finansowy

1. Poprawa jakosci Srodowiska
naturalnego;

2. Mobilnos$¢ miejska;

3. Wiaczenie spoteczne i
przeciwdziatanie wykluczeniu
spotecznemu;

4. Rozwdj rynku pracy i
przedsiebiorczosci
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7. INTERESARIUSZE

Tabela 14. Rowerowa S5 jako narzedzie rozwoju lokalnego

postaw i zachowan

Wydatkowanie

Interesy s . Dziatania mozliwe do
. . o — Mozliwosci i motywacja . .
Lp. Interesariusze i sposdb jak zagadnienie . . podejmowania w celu
. wprowadzania zmian .
na nie wptywa wptywu na interes
1. | Wtadze lokalne: Poprawa jakosci e Planowanie e Partnerstwa,
- gminy Srodowiska przestrzenne zwigzki i
- powiaty naturalnego i e Ksztattowanie stowarzyszenia
ochrona powietrza postaw i zachowan miast,
Rozwdj mieszkancow w umozliwiajgce
gospodarczy, kierunku wspadlng realizacje
Poprawa dostepu korzystania z zadan w zakresie
do infrastruktury zeroemisyjnych budowy
Przycigganie srodkéw infrastruktury,
inwestycji, transportu e Promocja
turystéw, e Planowanie zadan infrastruktury, w
Wspieranie w budzecie i tym:
lokalnych firm wydatkowanie organizowanie
srodkow rajdéw, wycieczek
finansowych i wizyt studyjnych
e Pozyskiwanie zwigzanych z
srodkow powstata
pozabudzetowych infrastruktura
na realizacje
inwestycji oraz
dziatania
nieinwestycyjne
e Tworzenie miastai
przestrzeni w
ktoérych ludzie chca
zyC i pracowac i
ktore chcg
odwiedzac
e Stymulowanie
powstawania
nowych firm i
zwiekszanie
zatrudnienia w
istniejgcych
firmach
e Zmniejszanie
ubdstwa
2. | Wiadze Rozwdj e Planowanie e Promowanie
regionalne gospodarczy przestrzenne ochrony
Promocja regionu e Planowanie zadan powietrza i
Ksztattowanie w budzecie przyrody

e Realizowanie
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transportowych
mieszkancow

srodkéw
finansowych z

zadan w trybie
konkursowym lub

regionu dotacji celowych i pozakonkursowy
Poprawa zdrowia funduszy m zgodnie z
mieszkancow pomocowych zasadami polityki
regionalnej i
obowigzujgcego
prawa
Rzad krajowy, Rozwdj Planowanie zadan Promowanie
Ministerstwa gospodarczy w budzecie ochrony
Ograniczenie Wydatkowanie powietrza i
niskiej emisji ze srodkéw przyrody

Srodkow
transportu
spalinowego
Wyréwnywanie
szans w dostepie
do infrastruktury w
regionach

Poprawa zdrowia
mieszkancow

finansowych z
dotacji celowych i
funduszy
pomocowych
Realizowanie
rozwigzan
legislacyjnych
utatwiajgcych
rozwoj
infrastruktury

Realizowanie
zadan w trybie
konkursowym lub
pozakonkursowy
m zgodnie z
zasadami polityki
krajowej i
obowigzujgcego
prawa
Konsultacje i
warsztaty
dotyczace polityki
strategicznej z
samorzgdami
Inicjatywa
ustawodawcza

Generalna
Dyrekcja Drog
Krajowych i
Autostrad
Wielkopolski
Zarzad Drog
Wojewddzkich
w

Poznaniu
Dolnoslaska
Stuzba Drég i
Kolei we
Wroctawiu
Lasy Paristwowe

Uzyczenie
zarzadzanej
infrastruktury
drogowej na cele
komunikacji
zeroemisyjnej

Wykorzystanie
infrastruktury
drogowej na cele
komunikacji
zeroemisyjnej

Partnerstwa w
finansowaniu
dziatan na rzecz
wykorzystania
infrastruktury
drogowej na cele
komunikacji
zeroemisyjnej
Ustalenie
organizacji ruchu i
oznakowanie tras
Promocja
zarzadzanych
odcinkéw tras w
celu zwiekszenia
ich wykorzystania

Lokalne firmy

Dywersyfikacja
ustug i handlu
Przycigganie
klientéw

Wspieranie
Swiadomosci
potrzeb
korzystania z ustug
firmy
Ksztattowanie
wizerunku firmy

Skfanianie do
zakupu ustug i
oferowanych
produktow
Zatrudnianie
pracownikéw
Zapewnienie
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Rozwdj biznesu
Rozwdj
zatrudnienia

dostepu do
zasobow marki

6. | Spotecznosc Przycigganie Zatrzymanie Relacje sieciowe
kreatywna, talentow talentéw Uzycie
m.in. Budowanie Poprawa profilu kreatywnosci do
wytworcy ekonomii skali jako miasta kultury tworzenia wktadu
produktow Poprawa reputacji Duma z osiggnie¢ oraz wspierania i
lokalnych i kulturowej miasta tworzenia marki
regionalnych Sprzedaz oraz checi
produktow powrotu
lokalnych i
regionalnych
Budowa lojalnosci
klientow
7. | Lokalna Duma obywatelska Duma z miasta Konsultacje i
spotecznos¢ Wzrost zaufania do Potrzeba stanowisk zaangazowanie w
wtadz lokalnych pracy tworzenie
Tworzenie miejsc Zmniejszenie przestrzeni
pracy ubdstwa Korzystanie z
Zaspokojenie Poprawa stanu wybudowanej
potrzeb zdrowia poprzez infrastruktury
komunikacyjnych, zmiane postaw i Aktywizacja
sportowych i zachowan w spoteczna poprzez
rekreacyjnych korzystaniu ze uczestnictwo w
srodkow zorganizowanych
komunikacji imprezach
Komunikacja do
pracy, w celach
zakupowych,
turystycznych i
rekreacyjnych
8. | Turysci Potrzeba Poznawanie Weryfikacja
wypoczynku nowych miejsc celowosci
Potrzeba Dzielenie sie podjetej
aktywnosci wiedzg i inwestycji
Nabywanie doswiadczeniem Ksztattowanie
opinii 0 miejscu
pobytu
Promocja gminy,
powiatu wsrod
rodziny i
znajomych
9. | Lokalne media Wozrost Tworzenie opinii Promocja
zainteresowania Ksztattowanie inwestycji i
klientow postaw i zachowan inicjatyw
Potrzeba informacji mieszkancow spotecznych
Rozwdj miasta Budowa
Swiadomosci marki
10. | Organizacje Ksztattowanie Potrzeba Aktywizacja

pozarzgdowe

rozwoju lokalnego

samorealizacji i

mieszkancow
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rozwéj lokalng miastami
infrastruktury Tworzenie nowych Przygotowanie
e Integracja z marka miejsc raportow i
infrastuktury Podejmowanie sprawozdan z
rowerowej inicjatyw dziatan
legislacyjnych na Wsparcie
poziomie lokalnym eksperckie dla
i krajowym miast w
podejmowanych
inicjatywach spot.
i inwestycyjnych

Zaangazowahie w

wptywu na polityke

Partnerstwa z
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8. ANALIZA RYZYKA

Tabela 14. Analiza ryzyka

. Prawdopodobienstwo
Stopien wptywu ..
1 — niski wystagpienia
Lp. Zagrozenie Oddziatywanie, skutki 2 — éredni 1 — niskie Przeciwdziatania
3- wysoki 2 —srednie
3- wysokie
RYZYKA FORMALNO-INSTYTUCJONALNE

Niewystarczajace Opdznienia Projektu. 3 1 Racjonalne nabywanie ustug zewnetrznych.
1 zasoby ludzkie.

Nieprecyzyjnie Niepetne wykorzystanie sSrodkdéw 3 2 Wykorzystywanie wsparcia zewnetrznego do
2 okreslone wymagania z budzetu. analizy i przygotowania przedmiotu zamdwienia i

w opisie przedmiotu Brak oczekiwanych rezultatow i kryteriow oceny ofert.

zaméwienia. korzysci.

Niespodziewane Brak oczekiwanych rezultatow i 2 2 Wyznaczenie os6b do statego monitorowania
3 zmiany prawne. korzysci. projektéw aktéow prawnych.

Brak mozliwosci finansowania Zabezpieczenie srodkéw budzetowych na
nowych zmian z funduszy UE. ewentualne zamodwienia dodatkowe.

Nieskuteczna Opdznienia Projektu. 2 1 Wdrozona i stosowana metodyka zarzgdzania
4 komunikacja pomiedzy Projektem, w tym wyznaczone osoby, ustalone

uczestnikami Projektu. zasady, sposoby i terminy przekazywania

informacji w zespole.

5 Btedy w planowaniu i Opdznienia lub dodatkowe koszty 3 1 Wdrozona i stosowana metodyka zarzgdzania

zarzadzaniu procesem

wynikajgce z btedéw w
planowaniu (np. nieuwzglednienie
specyficznych warunkéw

Projektem, w tym wyznaczone osoby, ustalone
zasady, sposoby i terminy przekazywania




projektu, niedoszacowanie
kosztow) i zarzadzaniem
procesem na etapie
przygotowania.

informacji w zespole.

Ryzyka zwigzane z
ochrong srodowiska

Opdznienia i wzrost kosztow
zwigzany z kosztami i zmianami
planéw wynikajacymi z
ograniczen zwigzanych z
przepisami dotyczacymi ochrony
Srodowiska (w szczegdlnosci
potencjalne zanieczyszczenia
gruntu wynikajgce z charakteru
lokalizacji)

Mozliwo$¢ usychania drzew
zwigzana z korytowaniem pod
konstrukcje $ciezki/ drogi
rowerowej, uszkodzenie korzeni
drzew blisko zlokalizowane;j
Sciezki.

Doktadna analiza wykonalno$ci projektu podczas
opracowania dokumentacji.

Proces przetargowy —
aspekt formalno-
administracyjny

Nieskutecznos¢ postepowania
przetargowego / konieczno$é
uniewaznienia postepowania
wskutek niewtasciwego doboru
trybu lub bteddw z
przeprowadzeniu postepowania.

Opdinienia zwigzane z
udzielaniem wyjasnien do
specyfikacji w trakcie procesu

Wspdtpraca z projektantem podczas realizacji
zamoéwienia publicznego
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przetargowego.

8 Proces przetargowy — Nieosiggniecie przez 3 Wspdtpraca z projektantem podczas realizacji
aspekt merytoryczny Zamawiajgcego zatozonych celéw zamoéwienia publicznego
z powodu nieefektywnego
procesu przetargowego.
RYZYKA TECHNICZNE
Niedostateczna jakos¢ | Niedostateczne spetnienie 3 Wsparcie prawne podczas przygotowania i
9 wymagan technicznych | wymagan zawartych w SIWZ. realizacji zamdwienia publicznego. Uczestnictwo
w dokumentacji projektanta e przygotowaniu dokumentacji o
przetargowej. udzielenie zamodwienia publicznego
10 Jakos¢ projektu Staba jakos¢ projektu 3 Eliminowanie niesolidnych wykonawcdéw na
budowlanego budowlanego skutkujgca podstawie kierowania zapytan poza ustawg PZP
przedtuzaniem procesu do sprawdzonych kontrahentéw cieszacych sie
zatwierdzania lub opdZnieniami solidnoscig realizacji robot. Stosowanie kryteridow
w realizacji. podmiotowych i przedmiotowych wyboru
wykonawcy zgodnych z PZP.
11 Koniecznos$¢ Konieczno$¢ wprowadzenia 2 Doktadna analiza wykonalnosci projektu podczas

modyfikacji
projektu
budowlanego

zmian do projektu
budowlanego wynikajaca

z niescistosci w

dokumentacji przetargowej

/ koncepcji.

Opdznienia i dodatkowe koszty
wynikajgce z niewtasciwych
rozwigzan w projekcie
budowlanym, nieadekwatnych
do potrzeb.

Konieczno$¢ wprowadzenia
zmian do projektu

opracowania dokumentacji.
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budowlanego wynikajaca z
niezrozumienia specyfikacji i
wymagan Zamawiajgcego
zawartych w dokumentacji
przetargowej.

12 Uzyskanie zezwolen / Ryzyko opdznienia uzyskania 1 Planowanie procesu wydawania decyzji
pozwolen/ decyzji pozwolenia na budowe i innych administracyjnych w czasie z odpowiednim
zezwolen. wyprzedzeniem.
13 Czas i koszt realizacji Przekroczenia harmonogramu i 2 Biezgcy monitoring rynku budowlanego,
etapu projektowania budzetu zaktadanych dla etapu stosowanie aktualnych pozioméw cen zgodnie z
projektowania. klasyfikacjg i warunkami terenowymi dla
inwestycji.
14 Ryzyko braku Opdznienia w realizacji projektu 2 Zastosowanie konsultacji spotecznych, technik
akceptacji spotecznej zwigzane z konsultacjami partycypacyjnych i facylitacyjnych wsrod
spotecznymi interesariuszy i beneficjentdw projektu.
RYZYKA ZWIAZANE Z ETAPEM BUDOWY
15 Stan terenu pod Opdznienia lub koszty powstate 1 Solidne opracowanie projektowe uwzgledniajgce
budowe w wyniku probleméw warunki terenowe i wiedze historyczng o
zwigzanych ze stanem gruntu lokalizacji inwestycji.
przeznaczonego pod budowe (w
tym problemow
hydrologicznych, skazeniami lub
zanieczyszczeniami).
16 Odkrycia archeologiczne | Opdznienia lub wzrost kosztow 1 Solidne opracowanie projektowe uwzgledniajace

/ niewybuchy

spowodowane odkryciami
archeologicznymi.

warunki terenowe i wiedze historyczng o
lokalizacji inwestycji.
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17 Warunki Opdznienia spowodowane Stosowanie zapisdéw w umowach z wykonawcami
meteorologiczne nieprzyjaznymi warunkami dajacych mozliwos¢ wydtuzenia terminu realizacji
meteorologicznymi na etapie zadania. Planowanie inwestycji w czasie z
budowy. uwzglednieniem ryzyk pogodowych i pér roku.
18 Dostep do sity roboczej | Opdznienia w budowie zwigzane Eliminowanie niesolidnych wykonawcdéw na
z niedoborem pracownikéw / podstawie kierowania zapytan poza ustawg PZP
pracownikéw o okre$lonych do sprawdzonych kontrahentéw cieszacych sie
kompetencjach. solidnoscig realizacji robét. Stosowanie kryteridw
podmiotowych i przedmiotowych wyboru
wykonawcy zgodnych z PZP.
19 Koszty budowy Wzrost kosztéw spowodowany: Biezgca analiza rynku budowlanego. Stosowanie
o aktualnych stawek rynkowych produktéw i ustug
* wzrostem kosztow sity w stosunku do lokalizacji inwestycji.
roboczej,
e wzrostem kosztow materiatow,
e wzrostem ilosci materiatow
koniecznych do realizacji
przedsiewziecia,
¢ stabg kontrolg kosztow na
etapie budowy
* zmian w procesie budowy na
whniosek partnera publicznego.
20 Termin wykonania Opdznienia na etapie budowy Biezgcy monitoring realizacji projektu. Nadzor

prowadzgce do niedotrzymania
kamieni milowych lub daty
oddania do uzytkowania

inwestorski nad realizacjg zadania.
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21 Jakos¢ dokumentacji OpédzZnienia i dodatkowe koszty Eliminowanie niesolidnych wykonawcdéw na
projektowej wskutek wystgpienia stabej podstawie kierowania zapytan poza ustawg PZP

jakosci dokumentacji do sprawdzonych kontrahentéw cieszacych sie

projektowe]. solidnoscig realizacji robot. Stosowanie kryteridow
podmiotowych i przedmiotowych wyboru
wykonawcy zgodnych z PZP.
Monitoring realizowanego przedsiewziecia
zgodnie z przyjetym harmonogramem.
Egzekwowanie uzasadnionych kar od
nierzetelnych wykonawcdéw na podstawie
zapisdw umowy.

22 Jakos¢ wykonania Niesolidno$¢ wykonania prac Eliminowanie niesolidnych wykonawcéw na
przez wykonawce podstawie kierowania zapytan poza ustawg PZP

do sprawdzonych kontrahentéw cieszacych sie
solidnos$cig realizacji robét. Stosowanie kryteridow
podmiotowych i przedmiotowych wyboru
wykonawcy zgodnych z PZP.

Monitoring realizowanego przedsiewziecia
zgodnie z przyjetym harmonogramem.
Egzekwowanie uzasadnionych kar od
nierzetelnych wykonawcow na podstawie
zapisOw umowy.

23 Podwykonawcy Opdznienia lub wzrost kosztow Weryfikacja umow z podwykonawcami, biezgcy
zwigzanych z nizszg od ustalone;j kontakt z generalnym wykonawcg inwestycji.
jakoscig prac podwykonawcéw
lub upadtoscig / problemami
finansowymi podwykonawcow.

24 Sita wyzsza Wzrost kosztéow lub opdzZnienia Zabezpieczanie rezerwy srodkéw finansowych w

wynikajgce z dziatania sity
wyzszej.

budzecie na wydatki nieprzewidziane.
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RYZYKA ZWIAZANE Z ETAPEM EKSPLOATACII

25 Wady ukryte Nieprzewidziane koszty do 1 Stosowanie rozwigzan trwatych materiatéw na
poniesienia w zwigzku z etapie projektowania i wykonawstwa inwestycji.
wystgpieniem wad ukrytych

26 Koszty utrzymania Wyizsze od zaktadanych koszty 1 Stosowanie rozwigzan trwatych materiatéw na
utrzymania wynikajace na etapie projektowania i wykonawstwa inwestycji.
przyktad z: Zabezpieczanie srodkéw finansowych w budzecie

na coroczne przeglady i biezgce naprawy
* wzrostu kosztdw osobowych, uszkodzonej infrastruktury.
e wzrostu kosztow materiatéw,
e stabej kontroli kosztow.

27 Jako$¢é wykonania Wyzsze od zaktadanych koszty 1 Eliminowanie niesolidnych wykonawcdéw na
eksploatacji zwigzane ze stabsza podstawie kierowania zapytan poza ustawg PZP
jakoscig wykonania prac. do sprawdzonych kontrahentéw cieszacych sie

solidnoscig realizacji robét. Stosowanie kryteriéw
podmiotowych i przedmiotowych wyboru
wykonawcy zgodnych z PZP.

28 Uszkodzenie lub Ograniczenie / brak mozliwosci 1 Biezgca analiza stanu infrastruktury, wizje
zniszczenie korzystania lub koniecznos¢ terenowe, monitoring wizyjny miejsc szczegdlnie
infrastruktury poniesienia dodatkowych narazonych na dewastacje i uszkodzenia przez

kosztow w fazie eksploatacji. wandali, akcje edukacyjne w szkotach i wsréd
mieszkancow.
RYZYKA FINANSOWE

29 Pozyskanie Niemoznosc¢ pozyskania 2 Szkolenia. Wnikliwe czytanie i stosowanie

finansowania finansowania wtasnego i wtasciwie zinterpretowanych wytycznych
dtuznego w wartosci i czasie programow pomocowych oraz przepisow Ustawy
umozliwiajgcym rozpoczecie PZP i przepisdw prawa budowlanego.
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robot i ich kontynuacje zgodnie z
harmonogramem
30 Finansowanie UE Brak mozliwosci pozyskania lub 2 Dokumentowanie robét protokolarnie z
koniecznos$¢ zwrotu dotacji UE matematycznym pomiarem danego etapu robdét,
potwierdzonym przez uprawnione osoby.
Monitoring realizowanego przedsiewziecia
zgodnie z przyjetym harmonogramem.
Stosowanie wytycznych programéw pomocowych
oraz przepisdw obowigzujgcego prawa przy
konstruowaniu uméw z wykonawcami zadan w
ramach projektu oraz przeprowadzeniu
procedury o udzielenie zamdwienia publicznego.
RYZYKA PRAWNE
31 Zmiany ogdlnych Zmiana warunkow dziatania / 1 Biezaca analiza obowigzujgcego prawa. Szkolenia.
przepisOw prawa konieczno$¢ dostosowar /
rozbudowy / zmian
32 Zmiana szczegdtowych Zmiana przepiséw prawa 1 Biezgca analiza obowigzujgcego prawa. Szkolenia.
przepisOw prawa wymagajgca dostosowan /
rozbudowy / zmian
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9. POTRZEBY ZEWNETRZNE WARUNKUJACE REALIZACIE MID

(Wktad do wypracowania wspodlnego dla sieci planu ulepszen)

Lp. Tabela 15. Udziat eksperta zewnetrznego

1 Inwentaryzacja sciezek rowerowych

) Doradztwo techniczne i projektowe w zakresie rozwigzan dla PFU

3 Wykonanie programu funkcjonalno uzytkowego dla Rowerowej S5

4 Wspdtpraca z gminami przy przygotowaniu dokumentacji o udzielenie zamoéwienia publicznego

Tabela 16. Rozwiazania organizacyjno prawne umozliwiajace realizacje projektu

Lp. Zagadnienie Podmiot odpowiedzialny

1. Zagwarantowanie rowerzystom i innym nie
zmotoryzowanym uzytkownikom
mozliwosci bezpiecznego poruszania si¢ po | Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
drogach technicznych wykorzystywanych
na potrzeby ruchu roweréow

2. Wspétudziat organizacyjny i finansowy w
oznakowaniu drég technicznych na | Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
potrzeby komunikacji rowerowej Komenda Wojewddzka Policji

3. Rozwigzania legislacyjne i organizacyjne

umozliwiajace zwigzkom i
stowarzyszeniom jednostek samorzadu
terytorialnego realizacje wspdlnych zadan
w  zakresie budowy i modernizacji
infrastruktury  drogowej i  wspdlne
ubieganie sie o dofinansowanie
zewnetrzne na realizacje tych zadan

Prezydent RP, Rada Ministréw, Senat, postowie,
komisja poselska, obywatelska inicjatywa
ustawodawcza




10.OKRESOWE PRZEGLADY STRATEGICZNE MID, CZYLI OCENA
REALIZACIJI MID

W celu weryfikacji mozliwosci realizacji zapisow MID przewiduje sie coroczne opracowanie raportu
na temat postepu realizacji zadan w nim zapisanych oraz udziatu interesariuszy i podmiotéow
wspotpracujgcych.
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11. PLAN PROMOCIJI W SPOLECZNOSCI LOKALNEJ

Tabela 17. Plan promocji w spotecznosci lokalnej

Interesariusze—

Czas, miejsce i koszt

gminy i portalu
spotecznosciow

Lp. Po co informujemy? odbiorcy Komunikat Sposéb komunikowania . .
. przekazania komunikatu
komunikatu
Dziatania nieinwestycyjne
1. Upowszechnienie korzystania | Mieszkancy, Opracowanie mapy rowerowej i Kolorowy przewodnik Nakfad: 3.000 egz.
z roweru w celu komunikacji turysci przewodnika format A5, mapa
do pracy, na zakupy, w celach turystyczna — skala Przewodnik — 35zt
turystycznych i rekreacyjnych 1:50.000 Mapa rowerowa — 15zt
1. Poprawa bezpieczenstwa Mieszkancy, Montaz parkingdw rowerowych w Zaznaczanie miejsc na e Strona internetowa,
pojazdéw rowerowych wtasciciele i miejscach wskazanych przez mapie interaktywnej e Konsultacje spoteczne
administratorzy mieszkancow
miejsc
uzytecznosci
publicznej,
Lokalne media
2. Poprawa bezpieczenstwa Mieszkancy, Znakowanie pojazdéw rowerowych e Plakaty Komunikat dla mieszkaricow o miejscu i
pojazddéw rowerowych Gminy, Wspdtpraca z Komenda Powiatowa Policji e Komunikat sposobie znakowania pojazdéw na dwa
Lokalne media prasowy tygodnie przed rozpoczeciem akgji
e Komunikat na
stronie
internetowej




ym
e Komunikaty w
lokalnym radio

Ograniczenie emisji spalin do
atmosfery.

Promowanie postaw i
zachowan w korzystaniu z
transportu zeroemisyjnego.
Zmniejszenie zakorkowania
miasta w godzinach rannych i
popotudniowych

kreowanie mody na rower.

Pracownicy
urzedu gminy i
jednostek
organizacyjnych
gminy

»,Urzedniku daj przyktad: rowerem do
pracy!”

e Plakaty

e Komunikat
prasowy

e Komunikat na
stronie
internetowej

gminy i medium
spotecznosciow
ym

Nagroda:
o Ufundowanie szkolenia
o Jednorazowa premia za

korzystanie z roweru

Poprawa umiejetnosci
uczniow zwigzanych z jazda
na rowerze w miescie i poza
miastem tak, aby dzieci mogty
podrdzowac pewnie i
bezpiecznie, rozwijac
pozytywne nastawienie
wzgledem ulic i zwiekszy¢
poziom wiedzy oraz
Swiadomosci na temat ruchu

Uczniowie szkét
podstawowych i
srednich

Wyktad dla dzieci i mtodziezy ,,Rowerem
bezpiecznie do szkoty”

Godzina wychowawcza
lub wychowanie
obywatelskie w szkole

Szkolenie z udziatem policjanta w szkole

samochodowego.
Ograniczenie emisji spalin do | Mieszkanicy gmin | Letnie rowerowe pigtki Nagroda — gadzety Gadzety rowerowe i promocyjne gmin
atmosfery. oraz lokalnych redakcji medialnych

Promowanie postaw i
zachowan w korzystaniu z
transportu zeroemisyjnego.
Zmniejszenie  zakorkowania
miasta w godzinach rannych i
popotudniowych.

Kreowanie mody na jazde

rozdawane na skrzyzowaniach w
godzinach 6.30 — 7.45 w miesigcach
lipiec i sierpien

57




rowerem.

Promowanie jazdy rowerem.
Umacnianie postaw
patriotycznych i znajomosci
historii regionu.

Kreowanie form wypoczynku
rower+kajak;
rower+samochdd;
rower+pociag i korzystania z
bazy gastronomiczno
noclegowej znajdujacej sie
przy trasach rowerowych.

Mieszkancy gmin,
cztonkowie
klubdw kolarskich
w tym PTTK

Letnie rajdy rowerowe np.
- ,Rawicka setka”
- ,Szlakiem Powstaricéw Wielkopolskich”

- ,Szlakiem kosciotéw i kapliczek
przydroznych”

- ,W Dolinie Baryczy”

Organizowanie regionalnych,
ogdlnopolskich i przewodnickich zlotéw
we wspotpracy z Polskim Towarzystwem
Turystyczno — Krajoznawczym PTTK oraz
stowarzyszeniami regionalnymi.

Komunikat o terminie i
przebiegu rajdu wraz z
regulaminem.
e Plakaty
e Komunikat
prasowy
e Komunikat na
stronie
internetowej
gminy i PTTK
e Komunikaty w
lokalnym radio

Publikacja na miesigc przed
planowang impreza.

Budzet Gminy na realizacje zadan
przez organizacje pozarzgdowe.

Budzet Gminy.

Kreowanie mody na rower.

Upamietnianie wspomnien z

jazdy na rowerze.

Rozwijanie twdrczosci
artystycznej wéréd mtodziezy
szkolne;j.

Mtodziez szkolna,
instruktorzy
kultury w
gminnych
osrodkach
kultury, media

Konkursy

Plastyczny (forma do wyboru — grafika
lub pedzel, fotografia)

— ,Ja narowerze i moje ulubione miejsca”
Literacki — opowiadanie w ktérym
wystepuje rower

Nagroda — rower

e Nauczyciele

e Plakaty

e Komunikat
prasowy

e Komunikat na
stronie
internetowej

gminy

Dwa miesigce przed rozstrzygnieciem
konkursu.
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Informacja o dostepnosci tras
rowerowych

Informacja o aktualnych
imprezach, konkursach.
,Rowerowa S5”

Mieszkancy,
media

Uruchomienie i prowadzenie portalu
internetowego i medium

spotecznosciowego: ,Rowerowa S5”.
Podkreslenie oryginalnosci inicjatywy

Aktualna informacja na

temat mozliwosci
eksploatacji tras
rowerowych

Slady GPS do pobrania
na urzadzenia nawigacji
elektronicznej

Codzienna aktualizacja zamieszczanych
tresci. Aktualizacja przez pracownika
gminy.

Dziatania inwestycyjne

Ustalenie harmonogramu
realizacji inwestycji pod katem
priorytetéw komunikacyjnych
mieszkancow.

Budowa/

przebudowa tras rowerowych
wraz z infrastruktura.
Oznakowanie tras w
uzgodnieniu z wiascicielami
infrastruktury. Postawienie
oznakowania — map
wielkoformatowych z logo
produktu ,Rowerowa S5” i
informacja krajoznawczo-
edukacyjna

Mieszkancy,
wtasciciele i
administratorzy
miejsc
uzytecznosci
publicznej,
Lokalne media

Budowa tras rowerowych w miejscach
zgtaszanych przez mieszkancow oraz w
miejscach wytypowanych przez
gmine/powiat

e Przeprowadzenie
konsultacji
spotecznych

e Konferencja
prasowa przed
kazdym istotnym
etapem realizacji
zadania

Na tydzien przed realizacjg konferencji
prasowej.
Konsultacje spoteczne w terminie
okreslonym wg prawa lokalnego gminy,
zazwyczaj na 30 dni przed rozpoczeciem
konsultacji spotecznych z podaniem
formy konsultacji.
e Kontakt telefoniczny z redakcja
mediow
e Plakaty
e Komunikat prasowy
e Komunikat na stronie
internetowej i tablicy ogtoszen
gminy/powiatu
e Komunikaty w lokalnym radio
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12. DOBRE PRAKTYKI

Rower miejski w Zmigrodzie. Trasy rowerowe w powiatach trzebnickim, milickim i wotowskim,
Dolny Slask, Polska.

W 2019r. zostat uruchomiony Z-Rower na terenie Zmigrodu. Zmigrodzki Rower Miejski' to pierwszy w
powiecie trzebnickim system ptatnego korzystania z rowerdow miejskich ktéry stanowi element
budowy przyjaznej mieszkaricom aglomeracji. Obstugiwany jest przez aplikacje pobierang na
smartfony, za pomocg ktdrej mozna sprawdzi¢ na mapie gdzie jest ,,wolny” rower, wypozyczyc¢ go, a
po skonczeniu jazdy ,oddac¢”. System jest tak skonstruowany, ze mozna zakonczyé jazde w
dowolnym miejscu wskazanym przez administratora i po prostu zostawi¢ tam rower. Wynika to z
potgczenia GPS, komunikacji poprzez sie¢ mobilng i czujnikdw ruchu. Catosé obstuguje aplikacja, ktéra
wystarczy zainstalowac¢ na smartfonie, zatozy¢ w niej konto i przela¢ optate startowa a nastepnie
Pdzniej juz mozna wypozyczy¢ rower. Przystanki zlokalizowane sg przy rynku, komisariacie Policji,
centrum przesiadkowym Park&Ride przy stacji PKP, Zespole Parkowo — Patacowym w Zmigrodzie i
Ogrodach Bioréznorodnosci nad Sasiecznicg przy Osrodku Sportu i Rekreacji w Zmigrodzie, gdzie
rower wtacza sie do trasy rowerowe]j Dolnoslgskiej Kariny Rowerowej biegngcej az do Wroctawia.

Rysunek 2. Centrum Przesiadkowe Park&Ride przy stacji PKP w Zmigrodzie

Gmina Zmigréd oferuje ponad 140 km szlakéw rowerowych po terenach wiejskich, lasach, polach,
wzgdrzach, pomiedzy stawami. Dynamicznie przybywa komfortowych i bezpiecznych drog
rowerowych. Do koAca 2018 r. na terenie Gminy Zmigréd powstato ponad 26 km drég rowerowych,
przebiegajgcych gtéwnie po trasie dawnej kolei waskotorowe;j.

Gmina Zmigrdd zrealizowata w latach 207-2019 trzy projekty z dofinansowaniem unijnym polegajace
na budowie Sciezek rowerowych:

! https://www.zmigrod.bike/



»Budowa drég rowerowych w powiecie trzebnickim, milickim i wotowskim” realizowany w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Dolnoslgskiego 2014-2020 OS$ Priorytetowa 3.
Gospodarka Niskoemisyjna Dziatanie nr 3.4 Wdrazanie strategii niskoemisyjnych Poddziatanie 3.4.1
Wdrazanie strategii niskoemisyjnych — konkursy horyzontalne wspdétfinansowanego z Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego.

Lider Projektu: Gmina Prusice. Partnerzy Projektu: Gmina Wotéw, Gmina Milicz, Gmina Zmigréd
Catkowita wartosc¢ projektu: 12 906 673,24 zt

Kwota wydatkow kwalifikowalnych: 11 537 890,67 zt

Dofinansowanie (85 %) - 9 807 207,09 zt, w tym

- Gmina Prusice —4 072 189,06 zt

- Gmina Wotow — 1 559 770,45 zt

- Gmina Milicz— 613 515,33 zt

- Gmina Zmigréd — 3 561 732,25

Wktad wtasny (15%) — 1 730 683,58

Kwota wydatkdw niekwalifikowalnych — 1 368 782,57 zt

Kwota wktadu wtasnego catkowitego - 3 099 466,15 zt

Okres realizacji projektu: 03.01.2017 —30.07.2018 roku

Gtéwny cel projektu to zapewnienie niskoemisyjnej i zrGwnowazonej mobilnosci na terenie powiatu
trzebnickiego, milickiego i wotowskiego Celem przedsiewziecia jest redukcji emisji CO2, poprawa
mobilnosci miejskiej i tym samym ograniczenie indywidualnego ruchu zmotoryzowanego w centrach
miast, co w przysztosci przetozy sie rowniez na ograniczenie hatasu i komfort zycia spotecznosci
lokalnej. Projekt polegat na budowie $ciezek rowerowych wraz zinfrastrukturg towarzyszaca.
Inwestycja w gtéwnej mierze przebiega wzdtuz trasy dawnej kolei waskotorowej przez powiat milicki
i trzebnicki, a takze wzdtuz zlikwidowanej linii kolejowej nr 311 obstugujacej ruch na relacji Wotéw-
Malczyce przez Lubiaz, przebiegajgcych przez powiat wotowski.

Inwestycja zostata przeprowadzona na terenie czterech gmin, ktore przystgpity do realizacji projektu
partnerskiego. Partnerstwo zostato nawigzane pomiedzy gminami: Prusice — petnigce funkcje lidera,
Zmigréd, Milicz, Wotdéw.

Budowa S$ciezek rowerowych to réwniez szereg efektéw spotecznych iekonomicznych. Efekty
spoteczne to przede wszystkim wieksza integracja lokalnej spotecznosci oraz promocja zdrowia
i rozwoj aktywnego trybu zycia, zas efekty ekonomiczne to przede wszystkim bezposredni rozwdj
zaplecza noclegowego i gastronomicznego oraz podniesienie atrakcyjnosci dla nowych inwestycji.
Budowa sciezek rowerowych posrednio wptynie na ochrone srodowiska, gdyz mieszkancy majg
alternatywny wybér dla jazdy samochodem.

,Budowa sciezek rowerowych w powiecie trzebnickim i wotowskim” realizowany byt w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Dolnoslaskiego 2014-2020 , OS Priorytetowa 4.
Srodowisko i zasoby Dziatanie nr 4.4 Ochrona i udostepnienie zasobéw przyrodniczych Poddziatanie
4.4.1 Ochrona i udostepnienie zasobéw przyrodniczych — konkursy horyzontalne — nabdér na OSI
wspotfinansowanego z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego.

Lider Projektu: Gmina Prusice

Partnerzy Projektu: Gmina Wotéw i Gmina Zmigréd

Catkowita wartosc projektu: 16 988 300,75 zt

Kwota wydatkdw kwalifikowalnych: 16 987 346,75 zt

Dofinansowanie (85 %) - 14 439 244,73 z{, w tym

Wktad wtasny (15%) — 2 549 056,02 zt

Okres realizacji projektu: 01.02.2017 —03.12.2018 roku.

Celem gtéwnym projektu byto wykorzystanie i udostepnianie lokalnych zasobow przyrodniczych na
cele turystyczne, stuzgce zmniejszeniu presji na obszary cenne przyrodniczo na terenie powiatu
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trzebnickiego i wotowskiego. Cel zostat zrealizowany poprzez budowe tras rowerowych na terenie
Gminy Prusice, Zmigréd oraz Wotéw. Realizacja niniejszej inwestycji wptynefa na ochrone
i udostepnienie zasobdéw przyrodniczych Doliny Baryczy poprzez budowe sciezek rowerowych
porzadkujgcych ruch turystyczny w gminach: Prusice, Zmigréd, Wotéw. Wybudowano trasy
rowerowe o dfugosci okoto 28,39 km. Inwestycja spotkata sie z zainteresowaniem licznej grupy
odbiorcéw z powiatdw trzebnickiego iwotowskiego, turystéw, pasjonatéw rowerowych oraz
pasjonatow przyrody. Budowa tras rowerowych przyniosta efekt spoteczny w postaci wiekszej
integracji lokalnej spotecznos$ci oraz promocji zdrowia irozwdj aktywnego trybu zycia. Efektem
ekonomicznym jest z kolei bezposredni rozwdj zaplecza noclegowego igastronomicznego oraz
podniesienie atrakcyjnosci dla nowych inwestycji. Budowa $ciezek rowerowych wptyneta na ochrone
srodowiska, poprzez zmniejszenie presji na obszary cenne przyrodniczo.

Wybudowano okoto 28,39 km wraz zinfrastrukturg towarzyszacy. Planowane trasy rowerowe
zapewniajg ciggto$¢ ruchu rowerowego w Gminach, umozliwiajgc rowerzystom dostep do droég
publicznych, miejsc charakterystycznych i atrakcji turystycznych regionu przy jednoczesnej ochronie
zasobéw przyrodniczych izmniejszeniu presji na obszary cenne przyrodniczo znajdujgce sie na
terenach tych trzech gmin.

Przedsiewziecie ma charakter projektu partnerskiego. Inwestycja oprécz Wnioskodawcy: Gminy
Prusice, obejmuje nastepujace gminy: Zmigréd, Wotdw.

Realizacja niniejszej inwestycji wptyneta na ochrone iudostepnienie zasobéw wojewddztwa
dolnoslgskiego poprzez budowe sciezek rowerowych porzgdkujgcych ruch turystyczny. Efekty
spoteczne to przede wszystkim wieksza integracja lokalnej spofecznosci oraz promocja zdrowia
i rozwéj aktywnego trybu zycia.

,Udostepnienie lokalnych zasoboéw przyrodniczych na cele turystyczne poprzez budowe sciezki
rowerowej Osiek - Ksigieca Wies potoionej w obszarze NATURA 2000” realizowany byt w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Dolnoslaskiego 2014-2020, O$ Priorytetowa 4.
Srodowisko i zasoby Dziatanie nr 4.4 Ochrona i udostepnienie zasobéw przyrodniczych Poddziatanie
4.4.1 Ochrona i udostepnienie zasobéw przyrodniczych — konkursy horyzontalne — nabdér na OSI
wspotfinansowanego z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego

Trasa $ciezek poprowadzona zostata przez tereny cenne przyrodniczo, bogate w atrakcje turystyczne
oraz ciekawe miejsca pod wzgledem krajobrazowym. Sciezka w gminie Zmigréd bedzie przebiega od
miejscowosci Osiek przez miejscowo$é Ksigzeca Wieé do granicy Gminy Zmigréd z Gming Trzebnica.
Od miejscowosci Osiek Sciezka rowerowa wkracza w Park Krajobrazowy ,Dolina Baryczy” oraz
Obszary NATURA 2000. Tuz przy planowanym poczatku $ciezki zaprojektowano miejsce postoju dla
rowerzystow z dodatkowym parkingiem na samochody. Dzieki temu turysci przyjezdzajgcy na teren
Doliny Baryczy samochodem, bedg mogli zostawi¢ w bezpiecznym miejscu samochdd i przesigsc sie
na rower.

Od miejscowosci Osiek sciezka prowadzi do malowniczej miejscowosci Ksigzeca Wies. Tutaj réwniez
zaprojektowano miejsce postoju dla rowerzystéw. Tuz za Ksigzecg WSsig Sciezka rowerowa wchodzi
do lasu, ktory prowadzi do Gminy Trzebnica i Gminy Milicz.

taczna dtugosé Sciezki wynosi 4,68 km.

Ogdlne wartosci projektu przedstawiajg sie nastepujgco:
Wydatki catkowite: 2 318 767,75 zt

Wartos¢ dofinansowania: 1 970 952,59 zt.
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Rysunek 4. Przejazdzka na trasie Osiek -Ksiazeca Wies. Widok z lotu ptaka.

Pozyskane przez samorzady Dolnego Slgska $rodki finansowe z funduszy zewnetrznych pozwolity na
stworzenie doskonatych potgczen rowerowych rowerami lub z rowerami (np. autem lub pociggiem)
np. z Wroctawia do Wiszni Matej, Trzebnicy, Obornik Slaskich, Prusic, Zmigrodu czy Milicza.

Stowarzyszenie Gmin i Powiatow "Dolnoslaska Kraina Rowerowa" (do listopada 2018 postugujace
sie nazwg Stowarzyszenie Gmin Turystycznych Wzgdrz Trzebnickich i Doliny Baryczy) to dobrowolny
zwigzek 14 samorzaddw, ktérych wspdlnym celem jest budowanie marki obszaru w oparciu o bogatg
sie¢ drog i szlakdw rowerowych, atrakcji turystycznych, oferty pensjonatow, restauracji, kapielisk,
basendéw, towisk wedkarskich, atrakcji dla dzieci, pieknej przyrody i réznorodnych krajobrazow.
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Rysunek 5. Mapa przedstawia cztonkéw Stowarzyszenia "Dolnoslagska Kraina Rowerowa" (kolor
pomaranczowy - gminy, kolor zielony - powiaty). Wykonanie: Wydawnictwo PLAN

e

Potaczenie miasta Czestochowy z Gming Olsztyn, Polska.

Gmina Olsztyn w 2019 roku wybudowata wzdtuz drogi krajowej nr 46, odrebng od jezdni, droge
rowerowg o szerokosci 4,5 m drogi rowerowej na dtugosci ok. 2,5 km. Droga z asfaltobetonu tgczy
rynek w Olsztynie z granicg Czestochowy na wysokosci Odrzykonia, tgczac sie z wybudowanym
wczesniej fragmentem $ciezki do granicy gminy. Nowe odcinki drég rowerowych powstajg przy okazji
budowanych centréow przesiadkowych przy trzech czestochowskich dworcach kolejowych. Droga jest
ograniczona obustronnie poboczem i oddzielona od drogi krajowej nr 46 pasem zieleni oraz rowem
przydroznym. Na poczatku i koncu drogi gminnej znajdujg sie parkingi z kostki betonowe;.
Zaprojektowano pieé¢ miejsc odpoczynku dla rowerzystow.

W rejonie ulic Asnyka i Gérzystej zlokalizowano przejscie dla pieszych i przejazd dla rowerzystow z
systemem aktywnej informacji wizualnej, zasilanej solarnie i wiatrowo. Powierzchnie przejazdéw dla
rowerzystow oznakowano kolorem czerwonym.

Projektowane $ciezki rowerowe nie zamykajg sie w granicach miasta, ale prowadza do atrakcyjnych i
sgsiadujgcych z miastem jurajskich gmin. Dlatego tez podpisano porozumienia dotyczace
rowerowych pofaczen Czestochowy ze Mstowem i Olsztynem. Dzieki wydzielonym $ciezkom wzdtuz
nowych drég Czestochowa potaczyta sie takze w ostatnich latach z Redzinami (2016) i Konopiskami
(2018)°.

? https://sozosfera.pl/ekoturystyka/czestochowa-i-okoliczne-gminy-dla-rowerzystow/
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Rysunek 6. Istniejaca i wybudowana droga rowerowa od granic Czestochowy do jurajskiego
Olsztyna. Mapa: Urzqd Gminy Olsztyn

Miejskie Centrum Integracji Transportu w Jaworznie - Integracja Drog dla Roweréw w Jaworznie,
Polska.

Inwestycja przeprowadzona przez miasto Jaworzno w latach 2017-2018 pozwolita na oddanie do
uzytkowania nowych odcinkéw drég dla rowerdw, ktérych gtdéwnym elementem jest Velostrada o
dtugosci ok 3,5km. Po $ladzie dawnej linii kolejowej zostata wybudowana jezdnia dla roweréw o
szerokosci 5,5m z miejscowymi przewezeniami na ktadkach pieszo-rowerowych wraz z przylegajagcym
chodnikiem o szerokosci 2m, cato$¢ w parametrach drogi klasy D dobranym ze wzgledu na istniejgcy
wczesniej uktad drogowy umozliwiajgcy dojazd do dwéch najwiekszych osiedli mieszkaniowych
Jaworzna: Osiedla Statego i Osiedla Podteze ze Srédmiescia. Jest to takze skrét dla pieszych. Brak
kolizji z ruchem samochodowym osiggnieto dzieki budowie trzech obiektéw inzynierskich: 2 ktadek
pieszo-rowerowych nad drogami powiatowymi (ulice Kolejowa i Aleja Marszatka Pitsudskiego) oraz
tunelu pod DK79. Na catej dtugosci trasa zostata oswietlona, wykonano nasadzenia zieleni ktéra ma
dodatkowo izolowac¢ uzytkownikéw w miejscach gdzie Velostrada przebiega w niedalekiej odlegtosci
od DK79.

Nieco inng koncepcje przyjeto dla drogi dla rowerdw taczacej dzielnice Skatka, Jeziorki i Ciezkowice
przebiegajgcej przez tereny zielone.

Na odcinku Skatka - Jeziorki istniejgcg droge gruntowg przykryto nawierzchnig bitumiczng o
szerokosci 3m z tzw. mijankami tj. poszerzeniami do 5m.

Odcinek lesny Jeziorki - Ciezkowice o szerokosci 3m ma obecnie nawierzchnie z frezu asfaltowego. Ze
wzgledu na torfowiska zastosowano dodatkowo stabilizacje podioza, a docelowo zaprojektowano
takze warstwe bitumiczng. W tym przypadku zastosowano oswietlenie lampami LED w systemie
nadaznym®.

* Dane Miejskiego Zarzadu Drog i Mostow w Jaworznie
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. map data © OpenStreetMan contributors Under-0DbL — Integracia Drog dla Rowerdw w Jaworznie — About — Hame |

Rysunek 7. Rowerowa mapa Jaworzna — integracja drég dla roweréw®.

* http://umap.openstreetmap.fr/en/map/rowerowa-mapa-jaworzna-integracja-drog-dla-rowerow_111576#13/50.1945/19.2755

Velostrada

Drogi dla Roweréw - istniejace

Pasy Dla Rowerow

Ciag pieszo rowerowy (pierwszefistwo pieszych)
Chodnik z dopuszczonym ruchem rowerow
Drogi dla Roweréw - w budowie

Drogi dla Rowerow - planowane



Aglomeracja Biatostocka — Polska.

W Biatymstoku stale rozbudowywany jest uktad drég rowerowych i podsystemu rowerowego — wraz
z niezbednymi urzadzeniami towarzyszacymi. Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2013 r., w
Biatymstoku byto 77 km drég rowerowych. Na mapie przedstawiono planowany rozwdj drég
rowerowych. Wiekszos¢ tych drég zlokalizowano w obrebie drég krajowych: nr 8 — Kudowa Stone —
Budzisko (polski odcinek miedzynarodowej trasy E67 oraz fragment trasy Via Baltica), nr 65 o
przebiegu: Gotdap na granicy z Rosjg (obwdd kaliningradzki) z Bobrownikami na granicy z Biatorusig
przez Etk, Grajewo i Biatystok i nr 19 fgczgca aglomeracje: biatostockg, lubelskg oraz rzeszowska. W
Biatymstoku S8 i S19 krzyzujg sie z DK 65.

W 2014 roku otworzono sie¢ wypozyczalni BiKeR (Biatostocka Komunikacja Rowerowa) z 30 stacjami i
300 rowerami. Pierwszy miesigc funkcjonowania zostat zamkniety z wynikiem: 18.156
zarejestrowanych uzytkownikéw i ponad 76 tysiecy udanych wypozyczen. Po 4 miesigcach liczba
wynajmow przekroczyta 300 tysiecy, a liczba zarejestrowanych uzytkownikéw — 25.751. System
roweru miejskiego jest wigczony w sie¢ miejskiego transportu zbiorowego przez integracje tej ustugi z
systemem taryfowym Biatostockiej Komunikacji Miejskiej. Rozliczenia przejazdéw rowerem s3
zintegrowane z systemem biletéw okresowych i wieloprzejazdowych komunikacji miejskiej.
Regulamin Biatostockiej Komunikacji Miejskiej zwalnia z optaty za bagaz rowery przewozone
autobusami. Rower miejski ma by¢ rozszerzony na wszystkie gminy Biatostockiego Obszaru
Funkcjonalnego (BOF), co bedzie mozliwe miedzy innymi po rozbudowie sieci drég rowerowych.”

W 2017 roku rozpoczeta sie realizacja projektu partnerskiego: ,, Rozwdj niskoemisyjnego transportu
zbiorowego i rowerowego w BOF” na terenie dziewieciu gmin Biatostockiego Obszaru
Funkcjonalnego — Miasta Biategostoku oraz Gmin: Choroszcz, Czarna Biatostocka, Dobrzyniewo Duze,
Juchnowiec KoScielny, tapy, Suprasl, Wasilkow i Zabtudéw w ramach Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych z Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Podlaskiego na lata 2014-
2020, ktéry pokazuje mozliwosci wynikajgce z pofaczenia réznych srodkdw transportu w kierunku
ograniczenia emisji zanieczyszczen do atmosfery. Zadanie obejmuje zakup niskoemisyjnego taboru na
potrzeby transportu miejskiego, wyposazenie drég i ulic w infrastrukture stuzgcg obstudze transportu
miejskiego (zatoki, petle autobusowe) oraz pasazerdow (przystanki, wiaty autobusowe), budowe dréog
rowerowych oraz ciggéw pieszo-rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszacg oraz budowe i
przebudowe drég gminnych i powiatowych, ktdre pozwolg na poprawe stanu infrastruktury
transportu miejskiego i utworzenie nowych potgczen komunikacji miejskiej (zwiekszenie zasiegu
funkcjonowania Biatostockiej Komunikacji Miejskiej).

Projekt spowoduje obnizenie z uwagi na poprawe ptynnosci ruchu i bezpieczeristwa, poprawe
transportowej mobilnosci mieszkancéw poprzez wdrozenie idei zréwnowazonego transportu
niskoemisyjnego z udziatem komunikacji miejskiej, rowerowe] i pieszej, stworzenie sieci drog
rowerowych stanowigcych potgczenie w relacjach Biatystok — miejscowosci potozone poza
Biatymstokiem, wzrost udziatu komunikacji rowerowej bedacej alternatywa dla transportu
samochodowego w ruchu miejskim i podmiejskim  BOF, zwiekszenie liczby miejscowosci
podmiejskich, ktére bedg obstugiwane przez komunikacje miejska Biatostockiej Komunikacji Miejskiej
i utrzymanie potgczen komunikacji miejskiej (BKM) pomiedzy Biatymstokiem a miejscowosciami
podmiejskimi.

> Strategia ZIT BOF 8 luty 2019 rok s.91
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Rysunek 8. Rozwoj drog rowerowych w aglomeracji biatostockiej w 2013 r.
Kolorem niebieskim oznaczono drogi juz istniejgce, zielonym — w trakcie realizacji, a
czerwonym — planowane do wybudowania.
Zrédto: www.komunikacja.bialystok.pl, data dostepu: grudzier 2013 r.

Szybka trasa rowerowa F35/Autostrada rowerowa F35 w Twente - Holandia.

Pomyst autostrady rowerowej F35 miedzy Nijverdal we wschodniej czesci Holandii w Regionie
Twente do granicy niemieckiej, o dtugosci prawie 60 km (37 mil) zostat zaproponowany jako
alternatywa dla miejskiego i regionalnego ruchu samochodéw przy niemal rdéwnolegle
zlokalizowanej autostradzie Rijksweg 35. F35 ma zaréwno funkcje uzytkowa, jak i rekreacyjng jako
dobra alternatywa dla A1/ A35 i drog wojewddzkich na potaczeniach Enschede - Hengelo i Borne -
Hengelo®.

Projekt trasy rowerowej to wynik wspotpracy gmin Regionu Twente: Almelo, Borne, Enschede,
Hellendoorn, Hengelo, Oldenzaal, Twenterand i Wierden. Autostrada rowerowa F35 przecina Twente
od granicy niemieckiej do Sallandse Heuvelrug w poblizu Nijverdal, przez Enschede, Hengelo, Borne,
Almelo i Wierden. Od strony Oldenzaal do Enschede i Almelo i Vriezenveen planowane sg boczne
odgatezienia.

Podjete zadanie wynikato gtéwnie z faktu, ze wg przeprowadzonych badan okoto 32% podrdzy
mieszkancow odbywa sie na rowerze w tym na pojazdach rowerowych dziatajgcych w systemie
wyposazonym w aplikacje elektroniczne, co jest wynikiem powyzej Sredniej dla catego kraju (27%),

6 http://www.fietsfilevrij.nl/fietsroutes/fietssnelweg-f35-twente/
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ale z tendencjag spadkowg. Samorzady Regionu Twente zorientowaty sie, ze wynikato to gtdwnie z

powodu

zwiekszenia dtugosci podrdzy, niekontrolowanego rozwoju miast, niekompletnych tras

rowerowych i koniecznosci zbyt czestego zatrzymywania sie w obszarach miejskich, a takze rosngcej
powszechnosci transportu zmotoryzowanego. Opracowany w 2007r. i zmodernizowany w 2009r.

Regiona

Iny Plan Mobilnosci postawit za cel zwiekszenie udziatu transportu rowerowego i jako

skuteczne narzedzie do jego realizacji uznat wybudowanie wysokiej jakosci regionalnej sieci
rowerowe] - szybkiej, bezpiecznej, przyjemnej. Trasa znalazta sie réwniez w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego gmin, z rbwnoczesnym dazeniem do tego, aby byta darmowa.
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Rysunek 9. Mapa trasy autostrady F35.

Kolor niebieski — odcinki w uzytkowaniu, kolor zétty — w przygotowaniu.

Potencjat autostrady rowerowej ma stuzyé przejazdom na krétkich odcinkach miedzy miastami,
pomimo rozpietosci i spetnia¢ nastepujace funkcje:

funkcja mobilnosci miejskiej poprzez zmniejszenie zattoczenia na trasach samochodowych do
miast, stacji, biur i miejsc wydarzen publicznych;

funkcje spoteczna, turystyczna i rekreacyjna poprzez umozliwienie ptynnego potaczenia
miast, gmin i wsi i miejsc rekreacyjnych w regionie Twente bez wzgledu na status spoteczny

funkcja ekonomiczna — potaczenie z centrami osrodkéw, gdzie pracujg i mieszkajg ludzie i
gdzie znajduje sie wiekszos¢ instytucji uzytecznosci publicznej;

funkcja Srodowiskowa — poprzez wktad w redukcje gazéw cieplarnianych (CO2) i hatasu;
funkcja zdrowotna - zacheta do poruszania sie rowerem i innymi $rodkami transportu

funkcja bezpieczenstwa - zmniejszenie liczby ofiar ruchu drogowego;
funkcja wizerunkowa dla regionéw promujaca Twente i Overijssel na mapie’.

[ ]
uzytkownikow;
[ ]
[}
[ ]
napedzanymi sitg miesni cztowieka;
[ ]
[}
’ Tamze.
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Rysunek 10. Oznakowanie Autostrady rowerowej F35 Fietssnelweg.
Znak méwi: ,Fietssnelweg”, dostownie: ,szybka jazda na rowerze”, ,szybka droga” lub
»Autosnelweg” — holenderskie okreslenie autostrady.

Trasa F35 biegnie miedzy Nijverdal i Almelo sSciezka i jezdnig drogi krajowej N35, dalej wzdtuz toru
linii kolejowej miedzy Almelo i Enschede. Boczny odgatezienie z Almelo do Vriezenveen bedzie miato
czesciowo oddzielng trase, a czesciowo trase wzdtuz Aadorpweg. Oddziat z Enschede do Oldenzaal
bedzie miat oddzielng trase lub bedzie zlokalizowany wzdtuz drogi wojewddzkiej N733%. Takie
zaprojektowanie umozliwia pofaczenie centr miast i stacji kolejowych. F35 wykorzystuje
skrzyzowania miedzy kolejami i okolice autostrad. Osrodki miejskie, a zwtaszcza stacji kolejowych s3
weztami w systemie. Trasa ma zosta¢ zbudowana w segmentach logicznych w latach 2008-2020.
Poniewaz tak wiele szczegdtéw trasy jest nadal nieznanych, catkowite koszty nalezy szacowaé
pomiedzy 38,4 do 82,1 min euro dla tacznie 59,5 km, z tego 16 km bedzie przebiegac zupetnie nowg
trasg, 15 kilometrow bedzie poprowadzona wzdtuz istniejgcych drég, a 28,5 kilometra bedzie
zlokalizowana przy linii kolejowej.

Przyjeto wytyczne do projektowania, ze poza za obszarem zabudowanym bedzie dwukierunkowa
Sciezka rowerowa o minimalnej szerokosci 4 metry; ruch poprowadzony pasem ulicg, gdzie natezenie
ruchu samochodowego wynosi ponizej 5000 pojazddéw dziennie. Na skrzyzowaniach z drogami
publicznymi trasa rowerowa poprowadzona jest odrebnym pasem; na przejSciu priorytet dla
rowerzystow.

W obszarze zabudowanym projektuje sie dwukierunkowe $ciezki rowerowe o minimalnej szerokosci
4 metrow; w najwiekszych miastach - 4,5 metra). Oddzielenie od ruchu pieszych, ktéry odbywa sie na
sciezce o minimalnej szerokosci 2 metréw obok sciezki rowerowej. Tam, gdzie natezenie ruchu
samochodowego wynosi ponizej 2500 pojazdéw dziennie, ruch rowerdw poprowadzony ulica.

Powierzchnia projektowanej drogi rowerowej musi by¢ bardzo gtadka, trasa ma by¢ by¢ oswietlona,
a nasadzenia zieleni maja zapewniaé¢ ochrone rowerzystéw przed wiatrem. Spadki trasy musza
wynosi¢ ponizej 4%.

W miejscach lokalizacji biur, dworcéw kolejowych i innych obiektéw uzytecznosci publicznej przy
trasie rowerowej powinien by¢ zlokalizowany duzy parking dla rowerdw, z ustugami naprawczymi i

8 http://www.fietssnelwegf35.nl/
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wypozyczalnig roweréow, w Holandii -OV-Fiets. Odlegto$¢ od toréw kolejowych powinna wynosié co
najmniej 2 metry przy minimum 1,2 metra. Sie¢ powinna tgczy¢ sie z lokalnymi trasami rowerowymi.

Rysunek 11. Czes¢ szybkiej trasy rowerowej F35 w miescie Almelo.’

Szybka trasa rowerowa F325 Arnhem — Nijmegen w Holandii.

RijnWaalpad to nazwa szybkiej trasy rowerowej ze stolicy prowincji Arnhem nad Renem w Holandii i
innego duzego miasta w prowincji Gelderland, Nijmegen, nad rzekag Waal. Te dwa miasta ktore byty
organizatorami miedzynarodowej konferencji rowerowej Velocity 2017 sg obecnie potaczone
dtugodystansowa trasg rowerowg o dtugosci 15,8 km, ktérg mozna pokonaé $rednio w 45 minut.*°
Trasa zastepuje istniejacg trase rowerowa, ktdra byta o 3 kilometry dtuzsza. Nowa $ciezka ma 4 metry
szerokosci i powierzchnie z gtadkiego czerwonego asfaltu. Rowerzysta ma pierwszenstwo na
skrzyzowaniach, a trasa jest alternatywg dla samochodu dla prawie 12 000 pracownikéow, ktérzy
zmierzajg do miejsc pracy gdzie$ obok nowej trasy. Szacuje sie codzienne uzytkowanie tej trasy przez
okoto 2000 oséb. Efektem projektu ma by¢ zmniejszenie natezenia ruchu spalinowego w okolicy.

Projekt powstat we wspétpracy czterech gmin Arnhem, Nijmegen, Overbetuwe i Lingewaard. Dawny
region Arnhem i Nijmegen wspodtpracowat z prowincjg Geldria, aby stworzy¢é wysokiej jakosci
potgczenie rowerowe miedzy tymi dwoma miastami, uwzgledniajgce miedzy innymi powstanie
dwach tuneli i wiaduktu.

Projekt powstat w ciggu 5 lat. Catkowite koszty trasy wyniosty okoto 16 milionéw euro. Sredni koszt
budowy trasy wynidst okoto 1 miliona euro na kilometr przy kosztach autostrady oszacowanych na
poziomie 40-50mln euro.

’ https://bicycledutch.wordpress.com/2013/03/14/f35-high-speed-cycle-route-twente/
10 https://bicycledutch.wordpress.com/2015/09/29/the-f325-fast-cycle-route-arnhem-nijmegen/
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Rysunek 12. Mapa trasy rowerowe;j.
Droga rozwidla sie na obu koncach, dajac dwie mozliwosci dotarcia do obu miast.
Sq dwa mosty nad Renem, a takze nad Waal.

Rysunek 13. Szybka trasa rowerowa RijnWaalpad wzdtuz autostrady A325.
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Rysunek 14. Tunel pod linig kolejowg z Nijmegen do Arnhem

Tunel pod autostradg Al5 ma specjalng instalacje artystyczng w postaci faficucha rowerowego, a
takze logo RijnWaalpad. tancuch zapala sie w réznych kolorach. Po pobraniu aplikacji na smartfonie
uzytkownik moze zmienic¢ te kolory wg upodoban. Czeste korzystanie z tunelu zacheca do zabawy z
aplikacjg i wtasnego wyboru koloréow.

aArnhem
'I Bemmel

Rysunek 15. Skrzyzowanie w Bremmel, gdzie pomimo dobrego oznakowania kierowcy zbyt
pozno zdaja sobie sprawe z mozliwosci wjazdu rowerzysty na droge publiczna.
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Rysunek 16. Trasa rowerowa w poblizu Elst. Widoczne oprawy oswietleniowe zaprojektowane
specjalnie dla tej trasy réwniez w postaci tanicucha rowerowego. tgcznie umieszczono 134 maszty ze
specjalnie zaprojektowanymi swiattami ledowymi, w celu dobrego oswietlenia trasy ktére kosztowaty
tacznie 190 000 euro.

Szybka trasa rowerowa F59 ’s-Hertogenbosch — Oss w Holandii

Pierwsza cze$¢ szybkiej trasy rowerowej z -s-Hertogenbosch do Oss w Holandii zostata oficjalnie
otwarta w 2015r. Nazywa sie F59, w zwigzku z autostradg A59, taczacy te miasta. Trasa ma byc
alternatywq dla autostrady, obnizy¢ jej zattoczenie i zmniejszy¢ w zwigzku z tym zanieczyszczenie
powietrza. Pierwsza cze$¢ trasy o tgcznej dtugosci okoto 21km liczy 8,5 km i biegnie od Dworca
Centralnego w -s-Hertogenbosch do obecnej wschodniej granicy tej samej gminy w Oss™.

Plany budowy trasy rowerowej byty gotowe w 2013 r., lecz istniejgca wtedy Gmina Geffen obawiata
sie 0 bezpieczenstwo mieszkancéw, brakowato réwniez pieniedzy na tak wymagajacg budowe ktdra
miata odpowiadaé¢ wyzszym standardom szybkiej trasy rowerowej. Problem zostat rozwigzany w
wyniku likwidacji gminy Geffen, ktéra zostata uznana przez rzad krajowy za zbyt matg, a czes¢ jej
terytorium zostata podzielona pomiedzy gminy -s-Hertogenbosch i Oss, ktdre zrealizowaty wspdlnie
ten projekt. F59 umozliwita poprawe komunikacji pomiedzy miejscowosciami i skrécenie przejazdu o
15 minut do okoto 1 godziny, a takze pofaczenie z siecig istniejgcych tras rowerowych.

Interesujacy jest mechanizm finansowania tej inwestycji, ktéry zwigzany jest réwniez ze zmianami w
podziale administracyjnym kraju. W 2008r. rozpoczeto prace nad studium wykonalnosci szybkiej
trasy rowerowej ’‘s-Hertogenbosch-Oss. W kolejnym roku rzad krajowy podejmuje decyzje o
przekazaniu dotacji na inwestycje, pod nazwa: ,Projekt Fietsfilevrij; dazenie do zmniejszenia
zattoczenia autostrad poprzez oferowanie alternatywnych tras rowerowych wysokiej jakosci”, ktérej
szacowany koszt wynidst 21mlin euro. W 2010r. Prowincja Brabant wraz z gminami -s-Hertogenbosch,
Oss i Maasdonk sktada wniosek o dotacje na F59. Na podstawie wniosku w 2011r. rzad krajowy
przyznaje na ten projekt 1,3 min euro. W 2012r. prowincja i gminy wspdtfinansujg tgczny koszt
inwestycji 4,8 min euro: rzad krajowy 1,3 min; prowincja 2,5 min (w tym 0,6 mIn jako gwarancja
nieprzewidzianych kosztéw), potaczone trzy gminy przeznaczajg 1min, koordynatorem zadania

1 https://bicycledutch.wordpress.com/2014/11/27 /the-f59-fast-cycle-route-%CA%BCs-hertogenbosch-oss/
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zostaje gmina s-Hertogenbosch. W roku 2013 zostaje podpisana umowa O rozpoczeciu prac
budowlanych, w 2014r. konczy sie pierwszy etap budowy. W 2015r. Gmina Maasdonk w wyniku
zmian w podziale administracyjnym przestaje istnieé, a jej terytorium zostanie podzielone miedzy
-Hertogenbosch i Oss. Trasa zostaje oddana do uzytku w 2015r.

- F59 Cycle Route

}i d o
aximakanaal

Rysunek 17. Mapa F59. Odcinek Geffen — Oss — etap | (niebieski); Odcinek S-Hertogenbosch —
Kriusstraat — etap Il (zielony); odcinek Kruistraat — Geffen — etap Il (czerwony). Obok autostrady A2 i
A59.

Rysunek 18. Trasa miedzy -s-Hertogenbosch a Rosmalen. Ojciec z dzieckiem na niedzielnej
popotudniowej przejazdzce.
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Rysunek 19. Infrastruktura rowerowa w Holandii jest idealna dla 0séb z r6znymi mozliwosciami od
matych dzieci przez zawodnikéw po osoby starsze i osoby, ktére potrzebuja specjalnych pojazdéw,
aby pozosta¢ mobilne. Ta starsza para jezdzi na F59 w Rosmalen.

Rysunek 20. Zupetnie nowa czes¢ budowanej trasy. Dawne skrzyzowanie drég rowerowych staje
sie czteroramiennym skrzyzowaniem drég rowerowych.
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Rysunek 21. Ta sama lokalizacja po zakonczeniu nowej infrastruktury i podtgczeniu do istniejacych
sciezek rowerowych. Priorytet dla oséb jezdzgcych na rowerze po szybkiej trasie rowerowej.

e

Rysunek 22. Nawierzchnia nowej trasy rowerowej z 5 warstw asfaltu na nowym wiadukcie przez
autostrade A2.

77



Rysunek 23. Skrzyzowanie drogi dla ruchu samochodowego w Rosmalen bez uprzywilejowania dla
roweréw

10 T A e W R

Rysunek 24. Stary przebieg z Kruisstraat do Oss przed przebudowa. Jednokierunkowe S$ciezki
rowerowe po obu stronach mniejszej drogi przez las w poblizu Nuland.
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